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Arendenummer TRV 2017/27 Tvéarforbindelse Sodertorn vag 259

Remissyttrande fran Solgards Villaforening éver granskning véagplan for
Tvarforbindelse Sodertérn

Synpunkter

1) Remisstiden har varit for kort under radande forhallanden (Coronaepidemin). Det har inte varit
majligt att ga igenom material och sammanstalla asikter i den omfattning som varit nodvéandigt.
Granskningsmaterialet har stora brister vad avser redovisning av t ex buller och
luftféroreningar.

2) Trafikverkets hantering av buller &r felaktig.

a)

b)

d)

f)

Trafikverket har tillsammans med Huddinge kommun tillampat forordning 2015:216 for
att dels havda att vissa byggnader blir obeboeliga och skall l16sas in oberoende av de
boendes 6nskan dels tillampat forordningen for att tillata en niva upp till 60 dBA och pa
det sattet kringga riktvardet 55 dBA for ny vagplan. Ett flertal fastigheter med lika eller
hogre varden erbjuds varken inldsen eller kompensation

Trafikverket tar bara hansyn till de fastigheter som beréknas utséattas for buller Gver
riktvardena raknat pa enbart Tvarforbindelse Sodertorn. Nagot direkt lagstod for detta
har inte givits utan bara hanvisning till tolkning och praxis

Trafikverket tar bara hansyn till statlig infrastruktur och oftast bara statlig vagtrafik.
Det finns allvarliga begransningar i bullerutredningarna och anvanda nivaer ligger 6ver
WHOs rekommendation och &r en fara for manniskors halsa.

Huddinge kommuns forvaltning ifragaséatter Trafikverkets berdkningar.

Trafikverket har inte tagit hansyn till att sodra delen av Solgard &r ett bostadsomrade med
lag bakgrundsniva.

Trafikverket har inte behandlat maximala nivaer ratt. Ingen uppskattning av frekvens
(antal ganger per dygn) och tidpunkter finns.

Buller utredningen vid Solgard ar undermalig. Olika bullerskarmsalternativ ar
ofullstandiga. Ett bibehallande av Tvarforbindelsen i 1agt lage fran tunnelmynning till
passagen under jarnvagen/Huddingevagen ar inte med som alternativ.
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3) Luftféroreningar

a) Trafikverket har inte visat vad hogre bullerskarmar pa stréckan fran tunnelmynning till
passagen under jarnvagen/Huddingevagen har for inverkan pa luftkvaliteten

b) Miljokvalitetsmalen uppnas inte

4)  Overdackning av Tvarforbindelse Sodertérn mellan tpl Solgard och Flemmingbergstunneln ar
tekniskt mojlig men anses dyr trots att kalkyl saknas

5) Mark-och miljooverdomstolen papekar i sin dom M9195-45 att det behdvs utredningar som
visar vilka ljudnivaer som ar rimliga att uppna och att rimligheten i atgarderna skall stallas
utifran deras kostnad och bullerreducerande verkan.

6) Trafikverket och Huddinge kommun har tillsammans agerat for att komma 6ver 6 fastigheter i
sodra Solgard for att dels tillskanna sig mark som forvéantas oka i varde dels kunna kringga
genomférandetiden for detaljplanen

7) Trafikverket har tillsammans med Huddinge kommun pa ett rattsvidrigt satt forsokt skramma
fastighetsagare i sodra Solgard att ga med pa inlosen av deras fastigheter.

8) Vagplanen och detaljplanen for Solgard hor intimt samman som framgar av punkt 6 ovan.
For att kunna ta stallning till och kommentera vagplanen kravs darfér samtidigt information om
detaljplanen och den finns inte tillganglig.

9) Vikan inte se att de synpunkter som vi framférde vid det Trafikverket kallade samrad mellan
den 13 november och 6 december 2018 har beaktats.

Utveckling av punkterna ovan

2 Trafikverkets hantering av buller ar felaktig.

a) Trafikverket har tillsammans med Huddinge kommun tillampat férordning 2015:216
for att dels havda att vissa byggnader blir obeboeliga och skall 16sas in oberoende av
de boendes dnskan dels tillampat forordningen for att tillata en niva upp till 60 dBA
och pa det sattet kringga riktvardet 55 dBA for ny vagplan. Ett flertal fastigheter med
lika eller hogre varden erbjuds varken inlosen eller kompensation.

| MKB star det:

I sodra Solgérd okar trafikbullernivderna jaimfort med nuldget med 1 genomsnitt 11
dB, och som mest upp mot 18 dB. Med vagnara bullerskyddsatgarder far sex av de



bostadsbyggnader som omfattas av gallande detaljplan en hogsta ekvivalent ljudniva
over 55 dBA vid fasad, vilket utgor ett gransvéarde i detaljplanen.

Kommunen avser att gra en ny detaljplan for omradet dar riktvéarde enligt forordning
2015:216 ska gélla. Vid fyra av de sex bostadsbyggnaderna 6verskrids &ven riktvérdet
60 dBA ekvivalent ljudniva vid fasad enligt forordningen. Dessa fastigheter kommer
att erbjudas forvarv.

Vid tva av de sex bostadshyggnaderna kan riktvarde vid fasad enligt forordningen
innehallas.

Om byggrétten tas bort i detaljplaneandringen kommer dessa tva fastigheter att
erbjudas forvarv. Om byggratten kvarstar efter detaljplaneéndringen sa kommer en av
byggnaderna att erbjudas fastighetsnara atgarder inom vagplanen. Vid den andra
byggnaden behdvs inga fastighetsnara atgarder da riktvarde inomhus och vid uteplats
innehalls enligt prop. 1996/97:53. | sddra Solgard bedéms planforslaget i vissa delar
medfora stora negativa effekter, dven om riktvarden till stor del klaras. Fler ménniskor
blir utsatta for hogre trafikbullernivaer i omradena och planforslaget bedoms har
medfora stora negativa konsekvenser.”

Foljande fraga har stallts till ansvarig myndighet:

“Principfraga:

Om fastigheter befinner sig i en bullerfri milj6 och en verksamhet startas som ger
upphov till mer &n 55 dBA men mindre &n 60 dBA kan da forordning 20156:216
aberopas som skal for att tillata verksamheten utan krav pa att 55 dBA skall hallas?

Och fatt foljande svar:

Forordningen ar tillambar nér det géller for nya detaljplaner eller bygglov. Boverket
som ansvarig myndighet fér vagledning om Plan- och bygglagen har angivet att de
gamla kraven ska gélla for befintliga bostader och trafikbullerférordningen for nya
bostéader.

Om befintliga bostader renoveras och far nytt bygglov kan trafikbullerférordningens
regler anvéandas.

Vardena ar dock riktvarden vilket innebér att de bor klaras men att man kan dven se pa
omstandigheterna. Det innebér &ven att om befintliga bostader ar utformade enligt
trafikbullerforordningen kan man bedéma att olika riktvarden kan anvandas. Finns
exempel pa aldre detaljplan dar man anger att 55 dBA ska klaras vid fasad men nar
man byggt nya bostader anvént sig av trafikbullerférordningens 60 dBA i och med att
de nya bostaderna da utformas efter bullerutsatta laget.

Infrastrukturpropositionen 96/97 anger att vid nybyggande av infrastruktur som ny vég
ska 55 dBA klaras vid fasad. For vagplaner som anvands ndr man bygger ny vag anges
inte som tillampning i trafikbullerférordningen.”



b)

Forordning 2015:216 kan saledes inte aberopas i vagplan och detaljplan for befintliga
byggnader.

Trafikverket tar bara hansyn till de fastigheter som beraknas utsattas for buller dver
riktvardena raknat pa enbart Tvarférbindelse Sodertdrn. Nagot direkt lagstod for
detta har inte givits utan bara hanvisning till tolkning och praxis

Trafikverket svar pa fragan:

Vilket lagstod har ni for att ni bara behover ta hansyn till bullret fran Tvarforbindelse
Sodertorn men inte 6vriga ljudkéllor nér ni berdknar vilka som &r bullerstord

Blev:

”Tolkning och praxis av miljobalken och prop. 96/97:53 har medfort att vid
nybyggnation och vasentlig ombyggnad av vagar och jarnvagar sa utgor planforslagets
bullerpaverkan avgransningen av bullerberérda byggnader/fastigheter.

| Tvarforbindelse Sodertdrns planforslag ingar utdver vag 259 Tvarforbindelse
Sodertorn alla vagdelar som byggs om t.ex. delar av véag 226, vag E4/E20 och
Lissmavédgen m.fl.

Och vad galler identifiering av bullerberérda byggnader/fastigheter:

”Nér det géller hur man identifierar bullerberdrda av en végplan ar det just bara
trafikbullret fran berord végstracka inom planomradet som ligger till grund for att
identifiera vilka fastigheter som ar bullerbertrda av planen.

Dvs bullerberdrda fastigheter i plansammanhang ar fastigheter som beraknas utsattas
for buller dver riktvardena for nybyggnad/vasentlig ombyggnad enligt Trafikverkets
Riktlinje for buller och vibrationer (TDOK 2014:1021 vers 2) pa grund av trafiken
inom végplanens granser.

Men nar Trafikverket arbetar med att utreda och generera skyddsatgarder for att
minska bullernivaerna inkluderas buller frén annan statlig infrastruktur i omradet.”

Tolkning och praxis torde betyda att sa har har Trafikverket gjort forut men det har
aldrig provats rattsligt.

Om inte Trafikverket vidhaller sitt forfarande sa kommer den réttsliga provningen att
ske i 6verklagandet och eventuellt &ven i EU- instans.

Trafikverket tar bara hansyn till statlig trafik och oftast bara statlig vagtrafik.

Det finns allvarliga begransningar i bullerutredningarna och anvanda nivaer ligger
over WHOs rekommendation och &r en fara for manniskors hélsa

Huddinge kommuns forvaltning ifragasatter Trafikverkets berakningar.



d)

Sista stycket under punkt a) ovan:

”Men nar Trafikverket arbetar med att utreda och generera skyddsatgarder for att
minska bullernivaerna inkluderas buller fran annan statlig infrastruktur i omradet”

Detta innebar att Trafikverket inte tar hansyn till den totala bullernivan vilket det inte
finns nagot lagstod for. Se dven Huddinge kommuns remissvar som vi instammer i.

Huddinge kommun skriver i sin kommentar:

”Det saknas resonemang och en bedémning kring hur olika slags bullerkallor kommer
att samverka och paverka den totala storningsbilden, dels i byggskedet men &ven nar
vagen tas i drift. Endast statlig infrastruktur behandlas i MKB:n.”

”Genomgaende i bullerutredningen gors bedémningen utifran ekvivalent ljudniva
baserat pa arsmedeldata. Forvaltningen staller sig fragande till ifall utredning av
eventuella sdsongsvariationer har gjorts, da detta kan motivera att berakning pa basis
av andra tidsperioder an arsmedeldygntrafiken gors, exempelvis medeldygnetsfloden
under sommar eller vinter och anvandning av dubbdéack.

Né&r man raknar om Varldshalsoorganisationens (WHO) rekommendation for
vagtrafikbuller enligt det europiska mattet for bullerniva till samma mattenhet som vi
anvander i Sverige, s3 motsvarar det cirka 50 dB. Riktvéardet om 55 dBA ekvivalent
ljudniva som infrastrukturpropositionen menar motsvarar ”god milj6” &r dairmed
forhallandevis generost tilltaget och garanterar inte att olagenhet for manniskors halsa
undviks”

Det kan tilldggas att Trafikverket vid flera tillfallen inte bara gor inskrankningen
’statlig trafik™ utan gér ett steg ldngre och tillampar “statlig vigtrafik” och darmed
exkluderar 6vrig statlig infrastruktur t ex jarnvag.

Trafikverket har inte tagit hansyn till att sodra delen av Solgard ar ett bostadsomrade
med lag bakgrundsniva.

Detta ar fran ett av Trafikverkets dokument:

Enligt Trafikverkets riktlinje definieras bostadsomraden med lag bakgrundsniva som;
”Omraden med en bakgrundsniva som dr 30 dBA eller ldgre och dér inga andra
storkéllor frin pagdende markanvdndning &n boende finns.” For bostidder inom sddana
omraden galler riktvardet 45 dBA ekvivalent ljudniva utomhus vid fasad istallet for 55
dBA.

Sodra Solgard ar ett sddant omrade och riktvardet 45 dBA skall saledes galla.

Trafikverket har inte behandlat maximala nivaer ratt. Ingen uppskattning av frekvens
(antal ganger per dygn) och tidpunkter finns



f)

Huddinge kommun skriver i sin kommentar:

”Forvaltningens synpunkter Buller

I det inledande avsnittet om buller i MKB:n anges foljande: ”’I Sverige anvinds
vanligtvis tva storningsmatt for trafikbuller: ekvivalent ljudniva och maximal
ljudniva.” Trots detta redovisas i stort sitt endast ekvivalent ljudniva. Bilagor som
visar maximal ljudniva finns att tillga i tillhorande dokument men dessa lyfts inte fram
och avhandlas i miljokonsekvensbeskrivningens kapitel om buller. Vidare har
uppmirksammats att det i tabell 7.1.2 “Beddmningsskalor for buller” endast ingar
ekvivalent ljudniva, nar d&ven maximal ljudniva ar av betydelse i ssmmanhanget. En
hog maximal ljudniva har stor betydelse for paverkan pa nattsémnen och mojligheter
till aterhamtning. Detta bemots dock inte i miljokonsekvensbeskrivningen. Om det ar
sa att hoga maximala ljudnivaer har beddmts sakna relevans for manniskors halsa
onskas en vidareutveckling av resonemangen och hur man kommit fram till denna
slutsats.

Det saknas resonemang och en beddmning kring hur olika slags bullerkallor kommer
att samverka och paverka den totala storningsbilden, dels i byggskedet men aven nar
vigen tas i drift. Endast statlig infrastruktur behandlas i MKB:n.”

Vi instammer helt i detta med tillagget att frekvens (antal ganger per dygn) och
tidpunkter saknas.

Buller utredningen vid Solgard &ar undermalig. Olika bullerskarmsalternativ ar
ofullstandiga. Ett bibehallande av Tvarforbindelsen i 1agt lage fran tunnelmynning till
passagen under jarnvagen/Huddingevagen ar inte med som alternativ.

Endast ett ytligt resonemang att andra alternativ provats och forkastats finns upptaget.
En serids genomgang av olika alternativ med Tvarforbindelse Sodertorn i lagra niva
och med alternativa bullerskarmar och vad detta innebéar pa ljudnivaer och &ven
luftféroreningar saknas.

Detta sakans ocksa i det detaljplaneforslag som Huddinge kommun nu presentgerat.

Luftféroreningar

Trafikverket har inte visat vad hogre bullerskarmar pa strackan fran tunnelmynning
till passagen under jarnvagen/Huddingevéagen har for inverkan pa luftkvaliteten

I luftkvalitetesutredningen for Tvarforbindelse Sodertorn star det pa sid 50:

I denna utredning ar luftféroreningshalterna berdknade utan att ta hansyn till effekten
av bullersk&rmar. Forslag till skarmar har tillkommit i ett senare skede och har inte
ingatt i uppdraget. Bullerskyddsskarmar ar foreslagna langs Tvarforbindelse Sodertorn
dar riktvarden for buller 6verskrids. Dar skarmar placeras forandras spridningen av



b)

luftfororeningar fran Tvarforbindelsen. Halten pa den trafikerade sidan om skarmen
antas 6ka medan halten pé icke trafiksidan antas minska nagot.”

Miljokvalitetsmalen uppnas inte
I luftkvalitetesutredningen for Tvarforbindelse Sodertorn star det pa sid 58:

”Miljomalet for PM10 berdknas inte uppnas vid ett antal befintliga byggnader inom ca
50 - 200 meter fran Tvarforbindelsens vagmitt och intill Huddingevagen norr om
trafikplats Solgard.

Overdackning av Tvarférbindelse Sodertorn mellan tpl Solgérd och
Flemmingbergstunneln &r tekniskt mojlig men anses dyr trots att kalkyl saknas

| protokoll 2019-04-04 for Tvarforbindelse Sddertorn — styrgrupp Trafikverket -
Huddinge kommun star det "Overdackning av Tvérforbindelse Sodertorn mellan tpl
Solgard och Flemingsbergtunneln: Atgarden ar tekniskt mojlig men inte ekonomiskt,
den innebdr en merkostnad med ca 2,1 Mdkr."

En begaran att fa ta del av kalkylen fick detta svar fran Tvarforbindelse Sédertorn:

”Det finns ingen handling rorande det som efterfragas (“utredning som visar pa denna
16sning samt en kostnadskalkyl”), sd vi har inget material att skicka.”

Det cirkulerar saledes uppgifter som skall ge sken av trovérdighet (det star ca 2,1
Mdkr inte ca 2 Mdkr) och paverka beslutsfattandet i den riktning uppgiftslamnaren
onskar.

Mark-och miljodverdomstolen papekar i sin dom M9195-45 att det behovs
utredningar som visar vilka ljudnivaer som ar rimliga att uppna och att
rimligheten i atgarderna skall stallas utifran deras kostnad och
bullerreducerande verkan.

Mark-och miljodverdomstolen skriver i sin dom M9195-45

”... Innan det gar att ta stallning till vilka bullerreducerande atgarder som &r rimliga att
vidta enligt 2 kap. 7 § miljobalken maste omfattningen av stérningen utredas. Till
skillnad fran mark- och miljodomstolen anser Mark- och miljééverdomstolen att det i
nulaget inte gar att sla fast vilka ljudnivaer som det ar rimligt att uppna. Forst nar
storningens omfattning ar utredd &r det mojligt att ta stéllning till rimligheten av olika
atgarder utifran deras kostnad och bullerreducerande verkan.”



Mark- och miljoéverdomstolen anser saledes att det behévs utredningar som visar
vilka ljudnivaer som ar rimliga att uppna och att rimligheten i atgarderna skall stallas
utifran deras kostnad och bullerreducerande verkan.

De olika atgarder for att minska bullret for sodra Solgard som hittills presenterats ar
otillrackliga.

Atgarder som att t ex inte ta upp Tvarforbindelse Sodertorn i ytlage i omradet utan lata
Tvarforbindelse Sodertorn fortsétta i samma lage fran tunnelmynning till passage
under jarnvagen/Huddingevagen skulle tillsammans med éverdackning och/eller béttre
bullerskydd utefter bade Tvarforbindelse Sodertdrn och ramper till den éverliggande
rondellen kunna ge en betydligt battre miljo bade vad géaller buller som luftkvalitet for
bade sédra Solgard som den framtida bebyggelsen i Flemingbergsdalen.

Kostnader skall stallas mot resultat. | detta fall finns pa resultatsidan inbesparade
kostnader i form av att 6 fastigheter inte behdver 16sas in och rivas. Normalt brukar
man pa resultatsidan rakna en minskning i antal dBA. | detta fall &r det frdgan om en
miljo som gar fran obeboelig miljo (Trafikverkets och Huddinge kommuns egen
bedémning) till beboelig och god miljo.

Trafikverket och Huddinge kommun har tillsammans agerat for att komma Over
fastigheter i sodra Solgard for att dels tillskanna sig mark som forvantas oka i
varde dels kunna kringga genomforandetiden for detaljplanen

De fastigheter i detaljplan Solgard det ar fraga om ligger i sydsluttningen mot
Flemingbergsdalen, som enligt de planer som nu ligger ute pa Huddinge kommuns
hemsida, skall bebyggas for tiotusentals bofasta och sysselsatta personer. Den framtida
hoga exploateringen torde medfora ett tryck pa att aven exploatera den mark dar dessa
fastigheter ligger och resultera i ett valdsamt stigande markvarde (varje fastighet ar ca
2000 m?).

Detta framtida hdga varde plus att ett 6vertagande skulle underlatta genomfdrandet av
ny detaljplan fére genomforandetidens utgang torde vara den egentliga anledningen till
Trafikverket och Huddinge kommuns agerande.

Av det material som vi hittills kunnat ta del av har det inte gatt att utlasa varfor
Trafikverket valt att lata Tvarforbindelse Sodertorn ga fran lagt lage i
tunnelmynningen upp till markniva nedanfor sédra Solgard for att darefter ga ner
under jarnvagen/Huddingevégen. En hojdférandring som vi uppskattar till ca 6 m. Vi
kan inte utesluta att detta har gjorts for att fa upp ljudnivaer sa att man med hanvisning
till detta skall kunna l6sa in fastigheterna. | ett senare lage kan man andra sig och bade
sénka och troligen 6verdacka Tvéarforbindelse Sédertorn.



Trafikverket har tillsammans med Huddinge kommun pa ett rattsvidrigt satt
forsokt skramma fastighetsagare i sodra Solgard att ga med pa inlésen av deras
fastigheter

Februari 2020 besokte Trafikverket de aktuella fastigheterna utefter Marsvagen och
Tellusvagen och forklarade att bullret fran Tvarforbindelse Sodertorn skulle bli s hogt
att fastigheterna skulle bli obeboeliga och de som bodde dér var tvungna att flytta och
fastigheterna skulle I6sas in till marknadsvérde + 25%.

Nagot val fanns inte, alla var tvungna att flytta. Bullerkartor visades upp men de fick
varken fotograferas eller kopieras férutom den som Trafikverket redan hade pa sin
hemsida. Inga kopior gick heller att nu utan forst langt fram i tiden. En snabb JO-
anmélan med kopia till Trafikverket resulterade dock i kopior paféljande vecka. Se
bifogade Trafikverkets dokument feb 2020 karta. pdf ” och ~Trafikverkets dokument
feb 2020 tabell.pdf”

Besoket var uppenbarligen till for att kdnna de boende pa pulsen och se om det gick att
gora ett dverrumplande 6vertagande av fastigheterna men intresset var noll.

April 2020 kom ett “informationsbrev” plus ett ”frdgor och svar — dokument” se
bifogade ”Brev till boende i Solgard 2020-04-17 Merkurius 9-12 Mars 3-4.pdf” och ”
FAQ tvarforbindelsen extern 2020-04-17.pdf”.

Observera att breven har bade Trafikverkets och Huddinge kommuns logotyp.
Budskapet var kristallklart. Inget att diskutera. Alla skall bort. Vi bestammer.

Under rubriken ”Information och dialog framover” talas det om ett mote dar man kan
stalla fragor men inget om att man kan framféra synpunkter (besluten &r ju redan
fattade).

Inga bifogade dokument eller annan information.

Januari 2021 kom i princip tva likalydande brev igen dar det star att fastigheterna skall
I6sas in.

Som framgar av ovan sa har de boende fatt ett, som man upplever det, hotfullt besok
atfoljt av ett antal hotfulla brev med det entydiga beskedet att man skall bort.

Vagplanen och detaljplanen for Solgard hor intimt samman som framgar av
punkt 6 ovan. For att kunna ta stéllning till och kommentera vagplanen krévs
darfor samtidigt information om detaljplanen och den finns inte tillganglig.

Som framgar av punkt 6 ovan med de bifogade dokumenten “Brev till boende i
Solgard 2020-04-17 Merkurius 9-12 Mars 3-4.pdf” och ” FAQ tvirforbindelsen extern
2020-04-17.pdf” agerar Trafikverket och Huddinge kommun gemensamt. Férutom att
det finns personer uppgivna i dokumenten fran bade Trafikverket och Huddinge
kommun sa har breven bade Trafikverkets och Huddinge kommuns emblem.



Kopplingarna mellan Trafikverket och Huddinge kommun och végplan och detaljplan
ar saledes klart dokumenterad.

Vilket leder till att Trafikverkets pastaende:

”Huddinge kommuns pagaende detaljplanedrende har en egen formell process, skild
fran vagplanens, och synpunkter som rér denna hanteras inte i vagplanens
granskning.”

inte ar sant.

Detaljplan och végplan &r i hogsta grad hopkopplade och man behdver information
(sanningsenlig) fran bada for att kunna uttala sig vid en granskning.

Detaljplanen innehaller flera fel men det &r mycket svart att fa svar fran Huddinge
kommun som enbart hanvisar till att man kan dverklaga detaljplanen efter att den
antagits . Att man behdver korrekt information for att kunna genomféra en granskning
och ge synpunkter och senare eventuellt 6verklaga bortser man helt fran.

Vi havdar darfor att vi har ratt att komma in med ytterligare synpunkter nér vi lyckats
fa mer information om detaljplanen.

9 Vi kan inte se att de synpunkter som vi framforde vid det Trafikverket kallade
samrad mellan den 13 november och 6 december 2018 har beaktats

De grava anmarkningar som vi tog upp har inte atergetts, kommenterats eller pa annat
satt kunnat sparas i samradsredogorelser eller MKB.

For egen del liksom for Solgards Villaférening och medlemmar enligt fullmakt.

Email info@solgard.eu
Bilagor

Trafikverkets dokument feb 2020 karta. pdf

Trafikverkets dokument feb 2020 tabell.pdf

Brev till boende i Solgard 2020-04-17 Merkurius 9-12 Mars 3-4.
FAQ tvérforbindelsen extern 2020-04-17.pdf



