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Konsulter inom samhallsutveckling

WSP Analys & Strategi &r en konsultverksamhet inom samhallsutveck-
ling. Vi arbetar pa uppdrag av myndigheter, foretag och organisationer
for att bidra till ett samhalle anpassat for samtiden saval som framti-
den. Vi forstar de utmaningar som vara uppdragsgivare stalls infér, och
bistar med kunskap som hjalper dem hantera det komplexa forhallan-
det mellan manniskor, natur och byggd miljo.
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Forord

Buller fran vagtrafik beskrivs ofta kvalitativt i samhallsekonomiska analyser av
vdginvesteringar. | detta uppdrag ett forsok gjorts till att kvantifiera bullereffek-
terna till foljd av olika vaginvesteringar, och inkludera effekterna i en samhalls-
ekonomisk kalky! for respektive vaginvestering.

Fran Véagverket har Stefan Grudemo varit bestallare. P4 WSP har Stina Hed-
strom (uppdragsledare), Tobias Thorsson och Lars Berglund deltagit.

Stockholm maj 2009

Johanna Dillén
WSP Analys & Strategi
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Sammanfattning

| detta uppdrag har bullereffekter till foljd av véaginvesteringar i Stockholm be-
raknats. Tidigare upprattade samhdllsekonomiska kalkyler har kompletterats
med en samhallsekonomisk vardering av bullereffekterna. I den sammanfattan-
de tabellen nedan framgar hur den samhéllsekonomiska lonsamheten (nettonu-
vardekvoten) for vaginvesteringarna paverkas da bullereffekter inkluderas i kal-
kylerna.

Vagobjekt Nettonuvardekvot Nettonuvardekvot
Huvudanalys inklusive bullernyttor

(exklusive bullernyttor)

Forbifart Stockholm 0,29 0,31
Ostlig forbindelse 0,18 0,20
Masmolanken -0,73 -0,71
Norra lanken -0,38 -0,35
Sodertornsleden 0,18 0,16

For samtliga vaginvesteringar utom en (Sédertornsleden) har vi erhallit forvan-
tade tecken pa effekterna. | fallet med Sodertdrnsleden visar vara berakningar
att antalet boende som stors av buller kommer att 6ka till foljd av vagatgarden,
vilket innebéar att nyttan av atgarden minskar da bullereffekter inkluderas i den
samhallsekonomiska kalkylen. | den samlade effektbeddmningens for Soder-
tornsleden har bedémningen gjorts att atgarden medfor att antalet bullerstérda
minskar.
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1 Inledning

Syftet med detta uppdrag &r att komplettera nagra av de samhallsekonomiska
kalkyler som WSP har utfort inom ramen for Vagverkets atgardsplanering, med
en berdkning och samhéllsekonomisk vardering av de bullereffekter som upp-
star till foljd av vagatgarderna. Bullereffekterna har beraknats for objekten:

° Norra lanken

° Masmolanken

. Ostlig forbindelse

° Forbifart Stockholm
° Sodertornsleden

Detta PM utg6r en summering av uppdragets resultat.
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2 Metod

Berdkningen av den samhallsekonomiska kostnaden for bullret har gjorts med
hjalp av VTI:s forenklade modell for berdkning, se figur 1 nedan. Trafikdata i
form av hastighet, trafikvolym och andel tung trafik fore och efter atgard har
tagits fram fran de tidigare modellberakningar som gjorts med
Emme2/Sampers. Antal boende pa olika avstand fran de lankar som paverkas av
atgarden har tagits fram med utgangspunkt fran befolkningsstatistik pa statistik-
zoner.

Buller fran Viigtrafik

férenklad modell for samhillsekonomisk kostnad
Preliminér version. berskningar enligt

"Road Traffic Noise - Nordic Prediction Method", TemaNord 1998:323

"Samhillsekonomiska principer och kalkyhvirden for transportseltorn: ASER 4", STELA PM 2008:3

.
.
» "Undersélming av halsoeffekter av buller frin vagtrafik, tig och flyg i Lerums kommun', Sahlgrenska akademin vid Géteborgs universitet, ISRN GU-MMED-R-2003/1-3E
+ "Férenklad berdlning av samhillsekonomisk kostnad for buller frdn vgtrafik”, VII Notat 2000:XX £ publicerad dnnu

Berikningsformulir utgaende fran avstand fran vigmitt

Bt till antal exponerade vid olika bullerniva

Fire atgérd Efter atgiird
Hastighet [krn/h] [ e |
Trafikcvalym (ADT) [ [ |
Andel tung trafilc [%] [ 1) ]
Lagbullerbelaggning, reduktion [dB(A)] I |
Antal boende 0 - 30 m |
Antel boende 50 - 100m [
Antal boende 100 - 200 m [
Antal boends 200 - 300 m |

Kostnad fére atgiird = 0 SEK/ar

Kostnad efter atgiird =0 SEK/ar

(c) 2000 Mikael Ogren

Figur 1. VTI:s forenklade modell f6r berékning av samhallsekonomisk kostnad
av buller fran vagtrafik. Kalla: http://www.tvane.se/vti_asek_prel/

2.1 Metod for trafikindata

For att kunna berdkna bullerkostnaden enligt VTI:s forenklade modell behdvs
uppgifter om arsmedeldygnstrafik (adt), andel tung trafik, skyltad hastighet och
antal boende i narheten av védglanken. Alla uppgifter utom befolkning kan hdm-
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tas fran de trafikprognoser som tagits fram i arbetet med Vagverkets atgardspla-
nering. Uppgifterna behdvs bade fore och efter atgard for de vaglankar som pa-
verkas av sjalva atgarden.

Storre vigobjekt som Forbifart Stockholm och Ostlig forbindelse ger upphov
till stora omfordelningar av trafiken. Det &r darfor inte helt enkelt att ta fram
uppgifter om trafik fore atgard och trafik efter atgard da det ar valdigt manga
vaglankar som paverkas. | figuren nedan illustreras de vaglankar som paverkas
av Forbifart Stockholm (rod farg ett okat trafikflode och bla farg ett minskat
flode).

Figur 2: Vaglankar dar trafikflodet paverkas av Forbifart Stockholm

Inom uppdraget har det inte funnits mojlighet att berdkna alla lankar som pa-
verkas av atgarden. For att begransa antalet lankar har ett antal villkor tagits
fram. De villkor som sattes upp var att vaglanken skulle ha ett flode pa minst 5
000 adt i en av riktningarna. Dessutom kravdes att skillnaden i trafikflode mel-
lan JA (jamforelsealternativet) och UA (utredningsalternativet) var storre eller
lika med 35 procent.

For objektet Masmolanken gjordes ett undantag fran dessa villkor da atgarden
inte leder till att nagon lank med 6ver 5 000 fordon (adt) far en flodesskillnad pa

35 procent. | detta fall sanktes darfor gransen fran 35 procent till 20 procent.

Vaglankar som gar i tunnel har inte beraknats.

/.IWSP 4 Analys & Strategi
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Né&r vaglankarna sorterats ut for ett objekt har de darefter delats in i mindre seg-
ment beroende pa hur befolkningen forandras langs med vagen. Varje segment
har sedan beréknats enligt VVTI:s forenklade modell.

2.2 Metod for befolkningsindata

Antalet boende inom olika avstand fran vaglankar ar berdknade med utgangs-
punkt fran befolkningsstatistik pa statistikzoner. Tre avstandskriterier har an-
vants; 100 m, 200m, och 300 m. Befolkningen inom varje statistikzon har forts
till den bebyggelse som finns inom zonen, och darefter har en genomsnittlig
befolkningstéthet skattats. Genom att berdkna hur stor del av bebyggelsen som
finns inom respektive avstandszon har antalet personer kunnat uppskattas.

Denna berdkningsmetod ger inte ett exakt matt pa befolkningen inom respektive
avstandszon, utan den representerar en oversiktlig uppskattning. Metoden ger
bést resultat i tatbefolkade omraden.

2.3 Metod for samhallsekonomisk kalkyl

WSP har inom ramen for VVagverkets atgardsplanering haft ett uppdrag att utfo-
ra samhdllsekonomiska kalkyler for véginvesteringar med kalkylverktyget
Samkalk. | en separat nyckeltalsfil kan manuellt berdknade effekter lyftas in i
kalkylen. Den forandring av bullerkostnad (UA-JA) som réknats fram mha
VTI:s berékningsschablon har lagts in i vdgobjektets nyckeltalsfil och en netto-
nuvérdeskvot som inkluderar bullereffekter har dérefter beraknats.
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3 Resultat

3.1 Forbifart Stockholm

Forbifart Stockholm &r en ny vagforbindelse vaster om Stockholm. Trafikleden
gar till stor del i tunnel fran E 4/E 20 vid Kungens kurva soder om Stockholm
till E 4 vid Haggvik norr om Stockholm. Férbindelsen planeras fa motorvags-
standard med tre korfalt i vardera riktningen.

Kalkylresultat

Berdakningen visar att antalet boende som utsatts for buller kommer att minska
till foljd av vagatgarden. Bullerminskningen (UA-JA) motsvarar en arlig nytta
pa 20,1 Mkr. I den ursprungliga samhéllsekonomiska kalkylen som inte inklu-
derar bullereffekter har nettonuvardeskvoten beraknats till 0,29. Med bulleref-
fekter inkluderade hojs nettonuvardeskvoten till 0,31.

Nyckeltal samhallsekono-
misk

effektivitet

Huvudanalys exklusive
bullereffekter

Huvudanalys inklusive

bullereffekter

Investeringskostnad

Investeringskostnad

50 % 50 %

Nettonuvarde 6389 6733

Nettonuvardeskvot, NNK 0,29 0,31

Nyttokostnadskvot, NK 0,25 0,27
minus | 21865 21865

Investeringskostnad

restvarde (diskonterat inkl. SF)

Diagram 1: Nyckeltal samhallsekonomisk effektivitet, skillnad med och utan bul-
lereffekter inkluderade i kalkyl.

Nuvarde,
Samhallsekonomisk Effekt pro- miljoner
effekt gnosér 2020 kr
Mh/ar  (jfr |
Resenarer Restid - Resenérer 8,350 pkt [2]) 13140,477
Reskostnad - Resenéa-
rer 160,434 Mkr/&r 2746,745
Vagavgift/vagskatt -3,51 MKr/ar -15,79
Restidsosakerhet, for-
seningar|R] NA Mh/ar 2121,000
Komfort NA MKr/ar NA
Analys & Strategi 6 /‘.WSP
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Mh/ar  (jfr
Naringsliv Restid - Naringsliv 2,480 pkt [3]) 10515,620
Reskostnad - Narings-
liv 85,610 Mkr/&r 1465,760
Vagavgift/vagskatt 0,00 MKr/ar 115,75
Restidsosakerhet, for-
seningar|N] NA Mh/ar NA
Godstidskostnader 16,73 Mkr/&r 286,43
Mkr exkl
Trafikforetag Biljettintékter -14,64 moms -250,49
Trafikeringskostnad (jfr Mkr exkl
pkt [4]) -23,17 moms -226,89
Budgeteffekter Drivmedelsskatter,
moms, banavgifter 127,89 Mkr/&r 2064,45
Externa kostnader Trafiksakerhet -1,39 Mkr/&r -11,07
Emissioner HC 0,78 Mkr/&r 13,13
Emissioner NOx 4,24 Mkr/&r 66,76
Emissioner SO2 0,03 Mkr/&r 0,43
Emissioner Partiklar 18,85 Mkr/&r 315,42
Emissioner CO2 -60,34 Mkr/&r -808,26
Slitage (jfr pkt [1]) -1,50 MKr/ar -25,67
Ovrigt Buller 20,122 Mkr/&r 344,502
Plankorsningar
vag/jarnvag 0,000 MKr/ar 0,000
Barriar 0,000 Mkr/&r 0,000
Drift och under-
hall,vag -190,39 Mkr/&r -3259,65
Drift och under-
hall jarnvag 0,00 Mkr/&r NA
Reinvesteringar 0,00 Mkr/&r NA
Investeringskostnad
50 % minus Rest-
varde, inkl. SF - - 21865,25
Nettonuvarde - - 6733,42

Diagram 2: Samhallsekonomiska effekter inklusive bullereffekter

Antalet boende som far minskat buller till foljd av Forbifart Stockholm berak-
nas till ca 50 000. De storsta effekterna uppstar langs Essingeleden, Bergslags-
vagen och Ekerévégen.

Resultatets tillforlitlighet

I den samlade effektbeddomningen har foljande kvalitativa bedémning gjorts
avseende bullereffekterna:

Analys & Strategi 7 ﬁ/.wsp



Positiv paverkan:

Forbifart Stockholm gar i ytlage nara bostader endast vid ett fatal platser. | de
flesta ytlagen blir det en forbattring eftersom riktvéardet 55 dB(A) ska klaras.
Forbifarten medfor dock att ett tiotal bostader i “tysta omraden” paverkas och
att tidigare “tysta omraden” pa norra Lovon forsvinner. Samtidigt minskar bull-
ret langs bl.a. Drottningholmsvégen, Bergslagsvagen och vid passagen av Jarva
Friluftsomrade.

Berakningen av bullereffekterna har gett ett resultat med ett forvantat tecken,
dvs att antalet boende som utsatts for buller minskar. Storleksmassigt ar den
berédknade bullernyttan jamforbar med nyttan av minskade partikelutslapp.

3.2 Ostlig forbindelse

Ostlig forbindelse &r en ny vagforbindelse dster om Stockholm. Den nya végen
planeras ga i tunnel under Saltsjon och Djurgarden. Vagen dimensioneras for ca
100 000 fordon per dygn och utformas med 6 korfalt.

Kalkylresultat

Berdkningen visar att antalet boende som utsatts for buller kommer att minska
till foljd av vagatgarden. Bullerminskningen (UA-JA) motsvarar en arlig nytta
pa 8,6 Mkr. I den ursprungliga samhallsekonomiska kalkylen som inte inklude-
rar bullereffekter har nettonuvardeskvoten berdknats till 0,18. Med bullereffek-
ter inkluderade hdjs nettonuvardeskvoten till 0,20.

Nyckeltal samhallsekono- | Huvudanalys exklusive | Huvudanalys inklusive

misk bullereffekter bullereffekter

effektivitet

Investeringskostnad Investeringskostnad

50 % 50 %
Nettonuvarde 1790 Mkr 1942 Mkr
Nettonuvardeskvot, NNK 0,18 0,20
Nyttokostnadskvot, NK 0,17 0,18
minus | 9802 Mkr 9802 Mkr

Investeringskostnad

restvarde (diskonterat inkl. SF)

Diagram 3: Nyckeltal samhallsekonomisk effektivitet, skillnad med och utan bul-
lereffekter inkluderade i kalkyl.

Analys & Strategi




Effekt
Samhallsekonomisk prognosar Nuvarde, mil-
effekt 2020 joner kr
Mh/ar  (jfr
Resenarer Restid - Resenérer 1,550 pkt [2]) 2454,080
Reskostnad - Rese-
narer 83,016 Mkr/&r 1462,626
Vagavgift/vagskatt 173,63 MKr/ar 3059,15
Restidsosakerhet,
forseningar[R] NA Mh/ar 1372,025
Komfort NA Mkr/ar NA
Mh/ar (jfr |
Naringsliv Restid - Naringsliv 1,430 pkt [3]) 6219,740
Reskostnad - Nar-
ingsliv 53,250 Mkr/&r 938,250
Vagavgift/vagskatt 20,55 MKr/ar 361,91
Restidsosakerhet,
forseningar[N] NA Mh/ar NA
Godstidskostnader 7,09 Mkr/&r 125,04
Mkr  exkl
Trafikforetag Biljettintékter -28,69 moms -505,46
Trafikeringskostnad Mkr  exkl
(jfr pkt [4]) 22,22 moms 442,24
Budgeteffekter Drivmedelsskatter,
moms, banavgifter -153,21 Mkr/&r -2688,71
Externa kostnader Trafiksakerhet -45,31 Mkr/&r -801,07
Emissioner HC 0,93 Mkr/&r 15,85
Emissioner NOx 1,92 Mkr/&r 31,84
Emissioner SO2 0,02 Mkr/&r 0,34
Emissioner Partiklar | 10,87 Mkr/&r 190,47
Emissioner CO2 -16,26 Mkr/&r -225,26
Slitage (jfr pkt [1]) ]0,12 MKr/ar 2,16
Ovrigt Buller 8,637 Mkr/&r 152,175
Plankorsningar
vag/jarnvag 0,000 MKr/ar 0,000
Barriar 0,000 Mkr/&r 0,000
Drift och under-
héll,vag -48,99 Mkr/ar -863,21
Drift och under-
hall jarnvag 0,00 Mkr/ar NA
Reinvesteringar 0,00 Mkr/&r NA
Investeringskostnad
50 % minus Rest-
varde, inkl. SF - - 9802,16
Nettonuvarde - - 1942,01

Diagram 4: Samhallsekonomiska effekter inklusive bullereffekter

Analys & Strategi
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Antalet boende som far minskat buller till f6ljd av Ostlig forbindelse beréknas
till ca 66 000. 26 000 boende beraknas fa okat buller. Den stérsta minskningen
av buller uppstar vid Varmdaéleden och i innerstan. Bullerékningen sker vid an-
slutningen till Nyndsvégen och vid Liding6véagen.

Resultatets tillforlitlighet

I den samlade effektbedémningen har féljande kvalitativa beddmning gjorts
avseende bullereffekterna:

Marginell positiv paverkan:

Tunnellésningen medfor att bullernivaerna pa ytvagnatet minskar. Dar det ska-
pas mojlighet att helt fora bort trafikstrommarna blir minskningen mycket pa-
taglig medan effekterna pa gator med fortsattningsvis stort trafikflode blir mer
begransade.1 Bullernivaerna kan komma att oka vid anslutningarna till Sodra
lanken i Nacka och pa- och avfarterna till Varmdéleden med bron 6ver Svin-
dersviken. Lokalt kommer bullernivaerna dven att cka vid pa- och avfarterna till
Valhallavagen och Liding6vagen. De pa- och avfarter som anldggs i National-
stadsparkens narhet ger ocksa upphov till buller.

Berakningen av bullereffekterna har gett ett resultat med ett forvantat tecken,
dvs att antalet boende som utsatts for buller minskar.

3.3 Masmolanken

Masmoléanken &r en tunnelanslutning av Sédertérnsleden med E4/E20 i riktning
mot Stockholm.

Kalkylresultat

Berdakningen visar att antalet boende som utsatts for buller kommer att minska
till foljd av vagatgarden. Bullerminskningen (UA-JA) motsvarar en arlig nytta
pa 1,3 Mkr. | den ursprungliga samhallsekonomiska kalkylen som inte inklude-
rar bullereffekter har nettonuvardeskvoten beraknats till -0,73. Med bullereffek-
ter inkluderade hojs nettonuvardeskvoten till -0,71.

! Forstudie Ostlig férbindelse, version 2006 04 25
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Nyckeltal
misk

effektivitet

samhallsekono-

Huvudanalys exklusive

bullereffekter

Huvudanalys inklusive

bullereffekter

Investeringskostnad

Investeringskostnad

50 % 50 %

Nettonuvarde -813 -788
Nettonuvardeskvot, NNK -0,73 -0,71
Nyttokostnadskvot, NK -0,68 -0,66
minus | 1117 1117

Investeringskostnad
restvarde (diskonterat
SF)

inkl.

Diagram 5: Nyckeltal samhallsekonomisk effektivitet, skillnad med och utan bul-
lereffekter inkluderade i kalkyl.

Effekt
Samhallsekonomisk prognos- Nuvarde, mil-
effekt ar 2020 joner kr
Mh/ar _ (jfr |
Resenéarer Restid - Resenarer | 0,070 pkt [2]) 79,124
Reskostnad - Rese-
narer 3,132 Mkr/ar 60,141
Vagavgiftivagskatt | 1,31 MKr/ar 30,03
Restidsosakerhet,
forseningar[R] NA Mh/ar 26,518
Komfort NA Mkr/ar NA
Mh/ar (jfr|
Naringsliv Restid - Naringsliv | 0,040 pkt [3]) 193,980
Reskostnad - Nar-
ingsliv 2,820 Mkr/&r 54,270
Vagavgift/vagskatt | 0,00 MKr/ar 15,95
Restidsosakerhet,
forseningar[N] NA Mh/ar NA
Godstidskostnader | 0,36 Mkr/&r 6,84
Mkr  exkl
Trafikforetag Biljettintékter 0,67 moms 12,93
Trafikeringskostnad Mkr  exkl
(jfr pkt [4]) -0,81 moms -17,10
Budgeteffekter Drivmedelsskatter,
moms, banavgifter | -2,61 Mkr/&r -70,78
Externa kostnader Trafiksakerhet -0,91 Mkr/&r -17,21
Emissioner HC 0,05 Mkr/&r 0,94
Emissioner NOx 0,09 Mkr/&r 1,57
Emissioner SO2 0,00 Mkr/&r 0,00
Emissioner Partiklar | 0,32 Mkr/&r 6,09
Analys & Strategi 11



Emissioner CO2 -0,02 Mkr/&r -0,14
Slitage (jfr pkt [1]) [-0,02 MKr/ar -0,24
Ovrigt Buller 1,336 MKr/ar 25,634
Plankorsningar
vag/jarnvag 0,000 MKr/ar 0,000
Barriar 0,000 Mkr/&r 0,000
Drift och under-
héll,vag -4,13 Mkr/&r -79,18
Drift och under-
hall jarnvag 0,00 Mkr/&r NA
Reinvesteringar 0,00 Mkr/&r NA
Investeringskostnad
50 % minus Rest-
varde, inkl. SF - - 1117,06
Nettonuvarde - - -787,70

Diagram 6: Samhallsekonomiska effekter inklusive bullereffekter

Antalet boende som far minskat buller till f6ljd av Masmolanken beraknas till
ca 3 300.

Resultatets tillforlitlighet

I den samlade effektbeddomningen har foljande kvalitativa bedémning gjorts
avseende bullereffekterna:

Marginellt positiv paverkan:

Omradet kring anslutningen av Botkyrkaleden och E4/E20 stors redan i ut-
gangslaget fran flera bulleralstrande storre vagar. Omfordelning av trafik och
tunnellaggning samt anldggande av bullerskydd medfor ett béattre ljudlandskap i
Haga och pd Myrstuguberget. Den sodergaende trafiken kommer att fortsatta
nyttja Trafikplats Varby varfor utbyggnaden inte ger nagon paverkan pa buller-
nivaerna fran den sodergaende trafiken

Berékningen av bullereffekterna har gett ett resultat med ett forvéntat tecken,
dvs att antalet boende som utsétts for buller minskar.

3.4 Norralanken

Norra lanken utgor en ca fem kilometer lang forbindelse mellan Karlberg och
Vartahamnen. Tre kilometer av forbindelsen gar i tunnlar under marken.
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Kalkylresultat

Berédkningen visar att antalet boende som utsatts for buller kommer att minska
till foljd av vagatgarden. Bullerminskningen (UA-JA) motsvarar en arlig nytta
pa 16 Mkr. I den ursprungliga samhallsekonomiska kalkylen som inte inklude-
rar bullereffekter har nettonuvardeskvoten beraknats till -0,38. Med bullereffek-

ter inkluderade hojs nettonuvardeskvoten till -0,35.

Nyckeltal samhallsekono- | Huvudanalys exklusive

misk bullereffekter

effektivitet

Huvudanalys inklusive

bullereffekter

Investeringskostnad

Investeringskostnad

50 % 50 %
Nettonuvarde 3877 -3603
Nettonuvardeskvot, NNK 0,38 -0,35
Nyttokostnadskvot, NK 0.35 -0,33

10 304 10304

Investeringskostnad ~ minus
restvarde (diskonterat inkl.
SF)

Diagram 7: Nyckeltal samhallsekonomisk effektivitet, skillnad med och utan bul-

lereffekter inkluderade i kalkyl.

Effekt
Samhallsekonomisk prognosar Nuvéarde, mil-
effekt 2020 joner kr
Mh/ar (jfr |
Resenéarer Restid - Resenarer | 1,660 pkt [2]) 1876,860
Reskostnad - Rese-
narer 89,403 Mkr/&r 1530,660
Vagavgiftivagskatt | -14,43 MKkr/ar -247,08
Restidsosakerhet,
forseningar[R] NA Mh/ar 1140,000
Komfort NA MKr/ar NA
Mh/ar (jfr [
Naringsliv Restid - Naringsliv | 0,210 pkt [3]) 888,550

Reskostnad - Nar-

ingsliv 70,690 Mkr/&r 1210,130
Vagavgiftivagskatt | -1,11 MKkr/ar -14,43
Restidsosakerhet,
forseningar[N] NA Mh/ar NA
Analys & Strategi 13 /..ws P
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Godstidskostnader | 6,36 Mkr/&r 108,79
Mkr  exkl
Trafikforetag Biljettintékter -10,44 moms -178,81
Trafikeringskostnad Mkr  exkl
(jfr pkt [4]) 10,02 moms 191,15
Budgeteffekter Drivmedelsskatter,
moms, banavgifter 7,93 Mkr/&r 135,11
Externa kostnader Trafiksakerhet 22,74 Mkr/&r 389,25
Emissioner HC -0,33 Mkr/&r -5,46
Emissioner NOx 0,74 Mkr/&r 11,97
Emissioner SO2 0,00 Mkr/&r -0,01
Emissioner Partiklar | 0,81 Mkr/&r 13,54
Emissioner CO2 1,28 Mkr/&r 22,86
Slitage (jfr pkt [1]) [ 0,15 MKr/ar 2,63
Ovrigt Buller 16,031 Mkr/&r 274,455
Plankorsningar
vag/jarnvag 0,000 Mkr/ar 0,000
Barriar 0,000 Mkr/&r 0,000
Drift och under-
hall,vag -37,94 MKkr/&r -649,51
Drift och under-
hall jarnvag 0,00 MKr/ar NA
Reinvesteringar 0,00 Mkr/&r NA
Investeringskostnad
50 % minus Rest-
varde, inkl. SF - - 10303,58
Nettonuvarde - - -3602,93

Diagram 8: Samhallsekonomiska effekter inklusive bullereffekter

Antalet boende som far minskat buller till f6ljd av Norra lanken beraknas till ca
95 000. Den storsta minskningen av buller uppstar langs Valhallavagen,
Roslagsvagen och Norrtull. 23 000 boende berdknas fa okat buller. Bullerok-

ningen sker vid Valhallavagen.

Resultatets tillforlitlighet

I den samlade effektbeddomningen har foljande kvalitativa bedémning gjorts

avseende bullereffekterna:

p=WSP
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Positiv paverkan:

Idag ar bullernivaerna langs manga innerstadsgator och i Nationalstadsparken
hdga. Nar genomfartstrafiken flyttas ned i tunnlar minskar bullerstérningarna
och stadens planeringsmal kommer att uppfyllas langs manga bullerstorda ga-
tor.

Berakningen av bullereffekterna har gett ett resultat med ett forvantat tecken,
dvs att antalet boende som utsatts for buller minskar.

3.5 Sodertornsleden

Kalkylresultat

Berdakningen visar att antalet boende som utsatts for buller kommer att 6ka till
foljd av vagatgarden. Bullerokningen (UA-JA) motsvarar en arlig kostnad pa
2,87 Mkr. 1 den ursprungliga samhallsekonomiska kalkylen som inte inkluderar
bullereffekter har nettonuvardeskvoten berdknats till 0,18. Med bullereffekter
inkluderade minskar nettonuvéardeskvoten till 0,16 .

Nyckeltal samhallsekono- | Huvudanalys exklusive | Huvudanalys inklusive

misk bullereffekter bullereffekter

effektivitet

. Investeringskostnad
Investeringskostnad

50 % 50 %

Nettonuvarde 461 406
Nettonuvardeskvot, NNK 0,18 0,16
Nyttokostnadskvot, NK 0,18 0,15
minus | 2519 2519

Investeringskostnad

restvarde (diskonterat inkl. SF)

Diagram 9: Nyckeltal samhallsekonomisk effektivitet, skillnad med och utan bul-
lereffekter inkluderade i kalkyl.

Effekt
Samhallsekonomisk prognosar Nuvarde, mil-
effekt 2020 joner kr
Mh/ar  (jfr
Resenérer Restid - Resenarer [1,020 pki[2])  [1321,218
Reskostnad - Rese- | 27,507 Mkr/&r 527,576

Analys & Strategi
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narer
Vagavgift/vagskatt | -0,53 Mkr/ar 19,05
Restidsosakerhet,
forseningar|[R] NA Mh/ar 187,440
Komfort NA MKkr/&r NA
Mh/ar (jfr
Naringsliv Restid - Naringsliv | 0,130 pki[3]) [643,030
Reskostnad - Nar-
ingsliv 13,800 Mkr/&r 264,750
Vagavgift/ivagskatt | 1,21 MKr/ar 25,61
Restidsosakerhet,
forseningar[N] NA Mh/ar NA
Godstidskostnader | 2,01 Mkr/&r 38,52
Mkr  exkl
Trafikforetag Biljettintékter -4,08 moms -78,20
Trafikeringskostnad Mkr  exkl
(jfr pkt [4]) 2,53 moms 52,76
Budgeteffekter Drivmedelsskatter,
moms, banavgifter 5,57 Mkr/&r 73,07
Externa kostnader Trafiksakerhet 1,08 Mkr/&r 20,36
Emissioner HC 0,20 Mkr/&r 3,69
Emissioner NOx 0,39 Mkr/&r 7,32
Emissioner SO2 0,00 Mkr/&r -0,03
Emissioner Partiklar |2,01 Mkr/&r 38,99
Emissioner CO2 -3,89 Mkr/&r -62,50
Slitage (jfr pkt [1]) [0,03 MKr/ar 0,69
Ovrigt Buller -2,876 Mkr/&r -55,163
Plankorsningar
vag/jarnvag 0,000 MKr/ar 0,000
Barriar 0,000 Mkr/&r 0,000
Drift och under-
hall,vag -5,40 Mkr/&r -103,58
Drift och under-
hall jarnvag 0,00 Mkr/ar NA
Reinvesteringar 0,00 Mkr/&r NA
Investeringskostnad
50 % minus Rest-
varde, inkl. SF - - 2518,73
Nettonuvarde - - 405,89

Diagram 10: Samhallsekonomiska effekter inklusive bullereffekter

Antalet boende som far okat buller till foljd av Sodertornsleden beréknas till ca
13 000. Den storsta 6kningen av buller uppstar langs Sodertornsleden och Bot-
kyrkaleden.

Analys & Strategi
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Resultatets tillforlitlighet

I den samlade effektbedémningen har féljande kvalitativa beddmning gjorts
avseende bullereffekterna:

Positiv paverkan:

Sodertornsleden kommer att ge Glomstavagen, Stordngsleden och Lannavagen
en kraftigt minskad trafikbelastning, vilket bidrar till att bullersituationen for-
béttras for de boende i naromradet. Uppgifter om hur manga som bullerstors i
utgangslaget saknas.

Det blir dock nagot samre i forhallande till dagens bullersituation for husen vid
Lovisebergsvagens kulle, bebyggelsen i Kasta och for friluftsomradet Fle-
mingsbergs skog.

For att lindra vagtrafikbullret ska omfattande bullerdtgarder goras i form av
jordvallar och skdrmar. 1 den sammanfattande miljo6versynen har en genom-
gang gjorts av konsekvenserna for cirka 100 fastigheter utmed nuvarande vég
259 och pa vissa strackor foreslas utokat bullerskydd jamfort med arbetsplaner-
na fran 2000 respektive 2001.

| fallet med Sodertornsleden skiljer sig det kvantifierade resultatet fran den kva-
litativa bedomningen. Enligt den tidigare kvalitativa bedémningen kommer bul-
lersituationen att forbattras for de boende i naromradet. Berdkningarna visar
dock att vagatgarden ger upphov till ckat buller for boende i naromradet.

Analys & Strategi 17 //./IWSP
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