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Syfte

Miljskonsekvensbeskrivning upprittades for Botkyrkaleden 1993 (reviderades 1994 och 1997)
och Haningeleden 1 1999. Bada miljskonsekvensbeskrivningarna ér godkinda av linsstyrelsen.
Arbetsplanerna har dock inte faststillts 4n. DA ett antal ar forflutit sedan arbetsplanen
upprittades har sérskilt trafikprognoserna bedémts vara inaktuella. Vigverket Region
Stockholm har dérfor valt att uppdatera trafikprognosen, som utgdr en grundlédggande indata till
bedémningen av projektets konsekvenser. Vigverket har vidare valt att uppdatera
konsekvensbeddmningen av buller och luftkvalitet mot bakgrund av de nya trafiksiffrorna.

Detta PM #r inte avsett att vara en fristdende miljokonsekvensbedomning utan tjéinar som
komplement till de tvdA MKB:erna och ska ldsas tillsammans med dem.

Trafikprognosen finns mer detaljerad beskriven i ett speciellt Trafik PM daterat 2005-09-28.

For bullret var det huvudsakliga syftet att se om nya trafiksiffror ger vésentligen annorlunda
bullernivaer jamfort med tidigare utredningar.

Rorande luftvardsfragor har det hiint mycket de senaste aren. EU har utfirdat direktiv avseende
miljokvalitetsnormer bland annat for att skydda befolkningens hélsa. Som en foljd av detta har
bestimmelser om miljokvalitetsnormer (MKN) ocksa inforts i svensk lagstiftning. Tillstdnd far
inte ges till en verksamhet som medfor att normerna dverskrids. Syftet med denna studie med
avseende pa luftkvaliteten ir att beskriva fororeningshalten efter utbyggnaden. Speciellt &r det
viktigt att sikerstilla att MKN klaras eller gar i riitt riktning samt peka ut de omraden som
viintas f en foréndrad luftkvalitet.
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Bakgrund
Vig 259 forbinder idag vig E4 med vig 73 via Masmo — Huddinge centrum — Lissma — Jorbro.
Strickan har dalig framkomlighet och risken for olyckor &r stor. For att forbittra standarden,
forbattra trafiksdkerheten och for att knyta samman Stockholms léns sédra ytterkommuner
foreslas en ny strickning, kallad Stdertérnsleden, som i sin tur &r uppdelad i Masmolénken,
Botkyrkaleden och Haningeleden. (Stréickan Gladd kvarn-Jordbro &r redan byggd.) I vister
ansluter Sodertsrnsleden till vig E4/E20 vid Slagsta i Botkyrka kommun. Osterut ansluter den
via befintlig viig 73 till den planerade striickningen for véig 73, Nyndshamn — Stockholm.
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Figur 1 Schematisk bild av Sédertérnsleden med Botkyrkaleden och Haningeleden

Med Sédertdrnsleden fullt utbyggd avlastas dagens véignét vilket innebr att trafik som idag gar
genom tittbebyggda omraden, vilka &r oldmpliga for denna typ av trafik, flyttas till lampligare
miljder. En dversiktskarta for omradet fran Terréingkartan dterfinnes i Bilaga 1. En
Sversiktskarta med lederna inritad aterfinnes ocksa pé sidan 5 i MKB Sddertornsleden,
Botkyrkaleden/delen Masmo — Flemingsberg fran 1993.
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Trafikprognos

Den uppdaterade trafikprognos som tagits fram for Sodertdrnsleden baseras pa den
trafikprognos som togs fram inom ramen for projektet Nord-sydliga vigforbindelser ar 2001.
Nollalternativet skapades genom att ersitta Sodertornsleden med dagens befintliga forbindelse i
form av vég 259. I trafikprognosen for Nord-Sydlig forbindelse forutsattes Stdertdrnsleden
redan vara utbyggd &r 2015. Eftersom antalet resor i lénet tagits fran denna prognos, och hédr
anvinds for bade nollalternativet och alternativet med utbyggd Sédertdrnsled, kan siffrorna vara
nagot dverskattade for nollalternativet.

Nedan beskrivs metodik och indata for den trafikprognos som togs fram i samband med
projektet Nord-sydliga vigforbindelser.

Metodik for framtagning av trafikprognos for Nord-sydliga vigforbindelser
Den foreliggande trafikprognosen #r gjord med trafikprognossystemet Sampers.

I ett forsta steg har dagens trafik modellerats. Resultatet har jamforts

med riknedata fran 1997-2000 for att verifiera modellens formaga att beskriva och aterskapa
resandet. Detta har gjorts for tre tidsperioder under ett dygn - formiddagens och eftermiddagens
maxtimme liksom for helt dygn.

Det andra steget omfattar en prognos for ar 2015. Resultaten speglar den forvéntade trafiken
givet den utveckling av befolkning, ekonomi, bilinnehav mm, som antas ske fram till ar 2015.
Mycket av utvecklingen av ovanstiende parametrar har bestdmts utifran framtidsscenariot
Alternativ Hog enligt RUFS 2001 (frén Regionplane- och trafikkontoret, Stockholms léns
landsting).

Trafikprognosen har verifierats genom kontroll mot trafiksiffror genomfrda i omradet for
Sodertdrnsleden ar 2001, Jimforelsen visade att prognosen ligger lite hogt.

Alterntiv Hog enligt RUFS ér ett scenario som forutsétter en mycket hog tillvéixt och den dr
allmént betraktad som for hog och beskriver snarare ett troligt scenario ar 2020-2025. Detta
medfor att de analyser som girs med trafikprognosen som indata ska tolkas med en viss
forsiktighet.

En mycket grov uppskattning av méjlig storleksordning av trafik p& Glomstavéigen med
Botkyrkaleden utbyggd har ocksé tagits fram under projektets géng pa grundval av
trafikprognosen. Egentligen &r modellen for storskalig for att s& detaljerade analyser ska kunna
gbras, varfor siffrorna ska beaktas som mycket ungeférliga. Trafiken pé Glomstaviigen
uppskattas till att fi négra tusen fordon per dygn med en utbyggnad av
Stdertornsleden/Botkyrkaleden.

De trafiksiffror som tagits fram i detta projekt avser vardagsmedeldygnstrafik. Vid
bullerberikningar anvinds istillet begreppet drsmedelsdygnstrafik, ADT.
Vardagsmedeldygnstrafiken har riknats om till ADT enligt Effektsamband 2000, ADT=0,91*
vardagsmedeldygn.

Bilaga 2 och 3 redovisar ADT for nollalternativ och utbyggnadsalternativ. En mer utforlig
beskrivning samt mer uppgifter finns i Trafikprognos 2015 for Sodertdrnsleden daterad 2005-
09-28.
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Luftkvalitet

Den nya trafikprognosen har foranlett en Gversyn av luftkvaliteten. Beddmningsgrunderna har
foréndrats sedan tidigare MKB skrevs.

Allmént om luftféroreningar fran végtrafik

Hur hoga halter av luftfroreningar frén vigtrafiken som uppstar pa en plats beror pa en rad
faktorer som fordonstyp, brinsletyp, trafikméngd, kdrmonster, avstand, meteorologiska
forhallanden, topografi, gaturummets utformning, vegetation intill véigen mm. Dirtill kommer
bidrag frin andra killor som tillsammans bildar en bakgrundsnivé for omradet.

Hilsokonsekvenser kan uppsta bade av halter som &r htga med toppar for enstaka timmar eller
dygn, samt till f5ljd av langtidsexponering vid htga rsmedelvirden. Vid hoga korttidshalter
drabbas sérskilt ménniskor med astma och lungsjukdom medan alla kan drabbas av
sjukdomsutveckling vid hdga halter av luftfSroreningar ver lang tid. Hélsokonsekvensernas
betydelse #r beroende av hur mycket och hur stor befolkning som far forbéttringar eller
forsamringar. Aven om utslidppen ligger under gréns- och riktviirden sé finns det konsekvenser
for ménniskors hélsa dven vid 1aga halter, speciellt giller detta kinsliga personer som barn och
dldre. Luftfororeningar ger ocksé effekter pé hjirt- och kérlsystemen och kan bidra till for tidig
dod. Nir det géller hilsopéverkan tyder allt mer pé att olika PM10 har vésentligt olika
hilsoeffekter och att det inte finns ndgon tréskelniva under vilka inga effekter uppkommer.

Luftfororeningar medfor ocksé skador pa natur- och kulturmiljén samt pa material.

Vigtrafikens utslépp av svaveldioxid (SO, har minskat kraftigt de senaste dren, frimst till foljd
av svavelfattigare dieselbrénslen.

Vigtrafiken stér for ca 55 % av de totala NOx-emissionerna. Av dessa hérror ca 45 % frén
personbilar och 54 % frén lastbilar. Resterande 1 % kommer frén bussar och
motorcyklar/mopeder. Utslidppen minskar i takt med att andelen bilar med katalysator okar.
Frimst kvivedioxid (NO,) brukar anvindas som indikatorer pa trafikavgaser. Halterna brukar
bli som hogst nér det 4r kallt och vindstilla pd vintern.

Andelen tungtrafik har inverkan p halterna och har pé striickan beddms till ca 15 %. Troligen &r
siffran ndgot hog men vi har valt att anviinda ett *virsta” scenario.

Partikelhalten i luft beror pé en rad faktorer av vilka vigtrafiken svarar for en betydande del.
Att beriikna partikelhalten &r relativt svart p.g.a. det stora antalet olika faktorer. Under
vinterhalvéret, dd uppvirvlingen &r stdrst svarar partiklar frén vigslitage och sandning for 70-80
% av den totala PMjo-halten.

Overskridanden av miljokvalitetsnormen avseende dygnsmedelvirden for PM,o sker
huvudsakligen pa platser nira gatumiljd p.g.a. dammet fran hart trafikerade gator. Halterna
brukar bli som hogst pd véren nir gatorna torkar upp och partiklar virvlar upp.

Miljskvalitetsnormen for partiklar (PM, o) §verskrids i dag i delar av Stockholms innerstad samt
lings viigarna med mer &n 50 000 fordon/dygn. Den del av Sodertdrnsleden med storst

trafikfldde 4r vid sektionen km 3/500 vid Glémsta som &r 2015 berdknas ha ett trafikfléde pa ca
46 000 fordon/dygn. Vilket betyder att man hér kommer att ha hoga halter av PM10 néra végen.
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Bedémningsgrunder

Miljokvalitetsnormer &r en gillande lagstiftning beslutad av riksdagen. Miljokvalitetsnormerna
upprittas for att de svenska miljokvalitetsmélen ska kunna uppnés eller for att kunna genomftra
EG-direktiv. Normerna sitts for att skydda ménniskors hiélsa och ekosystemen. Idag finns
miljokvalitetsnormer for att styra utvecklingen for god luftmiljo for kvévedioxid, ozon,
svaveldioxid, kolmonoxid, bly, bensen och PM,¢ i utomhusluft. Miljokvalitetsnormerna for
utomhusluft géller i hela landet.

De for vigtrafiken mest aktuella miljdkvalitetsnormerna avser NOa respektive PMq. Ovriga
faststillda normer berdiknas vara av mindre betydelse léngs végar. Av ovan nimnda bed6ms
dirfor miljokvalitetsnormerna for kviivedioxid (NO2z) och PMyg vara av storst intresse att belysa
i arbetsplanerna.

Tabell 1 Miljokvalitetsnormer

Luftféroreningstyp
Kvivedioxid (NO,) 40pg/m’ som arsmedelvirde fér ej tverskridas efter 2005
60 pg/m’ som dygnsmedelvirde far efter 2005 Sverskridas hogst 7
dygn/ar
90p g/m’ som timmedelvirde far efter 2005 dverskridas hogst 175
timmar/ar
Partiklar (PM,,) 40pg/m’ som Arsmedelvirde fér ej dverskridas efter 1 januari 2005
50 pg/m’ som dygnsmedelvirde far efter 2005 inte dverskridas mer &n
35 dygn/ér

Forutom miljokvalitetsnormerna har miljokvalitetsmél satts upp och antagits av Riksdagen.
Malen ska uppnds inom en generation. For lufikvalitet har mer preciserade delmél satts upp for
bade kvivedioxid och partiklar.

Halterna 60 mikrogram/m® som timmedelvérde och 20 mikrogram/m?® som arsmedelvérde for
kvivedioxid skall i huvudsak underskridas ar 2010. Timmedelvérdet fér dverskridas hogst 175
timmar per ar

Halterna 35 mikrogram/m?® som dygnsmedelvirde och 20 mikrogram/m® som &rsmedelvirde for
partiklar (PM10) skall underskridas r 2010. Dygnsmedelvirdet fir verskridas hogst 37 dygn
per r. Halterna 20 mikrogram/m?® som dygnsmedelvirde och 12 mikrogram/m?* som
drsmedelvirde for partiklar (PM2,5) skall underskridas &r 2010. Dygnsmedelvirdet far
overskridas higst 37 dygn per ér.

Metodik

Beddmningen av luftkvaliteten har gjorts med en stegvis metodik. Enklare beddmningsverktyg
har anviints forst, for att succesivt byggas pd med mer detaljerade och avancerade berékningssitt
nér resultaten visat pa ett troligt dverskridande.

Nomogrammetoden

Halterna NO, och PM,, utmed Botkyrkaleden och Haningeleden 1 har forst berdknats med hjilp
av den sa kallade nomogrammetoden. Metoden #r framtagen av SMHI, Naturvérdsverket och
Vigverket. Metoden bestér av s.k. nomogram for skattning av drsmedelvéirden genererade av
emissioner frin en vig. Till det lokalt genererade virdet ska ldggas ett bakgrundsvirde som i
bersikningarna utgér frn uppskattade urbana halter for ar 2000. Empiriska relationer byggda pa
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historiska miitserier har tagits fram for att frin medelvérdet kunna uppskatta extremvérden i
form av percentiler. Percentiluppskattningar 4r enligt denna metod mer osiker dn uppskattningar
av &rsmedelvirden. Som utvirderingskrav bor dérfor i forsta hand arsmedelviirden anviéndas.

I berdkningen har emissionsfaktorer for 2001 anvints, samt 15 % andel tung trafik.

Beriikningarna enligt nomogrammetoden gav vid handen att det foreligger dverskridande av
normerna och att ytterligare berdkningar med hjilp av datamodeller bor utforas.

SIMAIR

SMHI har utfort berékningar med hjélp av verktyget SIMAIR. SIMAIR ir ett databaserat
verktyg som har tagits fram av SMHI, Naturvérdsverket och Vigverket for beddmning av
miljskvalitetsnormer i omgivningsluft. SIMAIR bygger pé senaste fakta gillande utslépp fran
viigtrafiken och #r en sikrare metod #n nomogrammetoden. SIMAIR tar hénsyn till
bakgrundshalter, meteorologi, trafikvolym och fordonssammanséttning samt en rad faktorer som
avgdr hur stora emissioner som #r att forvénta vid en viss véig. SIMAIR-modellen kan ocksa, till
skillnad frén nomogram-metoden anvéndas for att berikna bidrag av emissioner frn flera véigar.
Resultatet av SIMAIR-metoden visade #ven dessa pa 6verskridande av normerna.

Spridningsberédkningar

For att klargdra hur stort omrade och antal fastigheter som &4r berrda av &verskridande av
normen har SLB genomfbrt spridningsberikningar av luftfororeningshalter. Uppdraget
genomfordes av SLB-analys. Berdkningarna har utforts for ett nuldge ar 2006, samt ett 0-
alternativ och ett utbyggnadsalternativ ar 2015 med hjilp av tvd modeller — en vindmodell och
en gaussisk spridningsmodell. Hastigheten pa Stdertdrnsleden har i modellen satts till 70 km/h.
P4 en del av striickan, dster om Regulatorviigen, kommer hastigheten att vara 90 km/h men en
beddmning har gjorts att eventuella skillnader i resultaten till f5ljd av detta &r marginella.

SLB:s rapport i sin helhet med resultat frén berdkningarna presenterat pa spridningskartor och
analyser dterfinnes i bilaga 4.

Nedan foljer ett sammandrag av rapportens huvuddelar.

Berikningarna har gjorts for Sodertdrnsleden som helhet. I SLB:s rapport redovisas resultaten
for hela stréickan, men hir redovisas varje delstricka for sig da det r tva separata arbetsplaner.
Detta gor att ett genomfbrande av bara Botkyrkaleden kan ge effekter pd Huddingevégen, som
inte kan illustreras med detta underlag.

Berikningarna har gjorts for dygnsmedelvérden for PM10 och NO, Jimfbrelse mellan normer
och miljskvalitetsmél gors sdlunda endast for dygnsmedelvirden, da dessa visat sig svérast att
klara
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Resultat Botkyrkaleden
Miljokvalitetsnormen for dygnsmedelvérdet av NO; underskrids i dagsléiget.
Miljékvalitetsnormen for dygnsmedelvérdet av PM, Sverskrids redan idag lings med E4/E20.

Nollalternativet, ar 2015
Om Botkyrkaleden inte byggs 6kar trafiken pa Glomstavigen.

Miljékvalitetsnormen underskrids for NO,. Halterna av NO, frén végtrafiken bedoms minska
jamfort med dagsléget beroende pa bittre reningsteknik.

Miljokvalitetsnormen for dygnsmedelvérdet av PM;g, 50 pg/m3, dverskrids ldngs med E4/E20.
PM¢-halterna ligger strax under eller tangerar normvérdet lingst med Glomstavégen.

De gillande miljomaélen for luftkvalitet for partiklar kommer inte att uppnés.

Arbetsplanens férslag, 2015

Enligt nu genomfbrda trafikprognos for &r 2015 bedtms trafiken pa Botkyrkaleden uppgé till ca
42 000 fordon/dygn. Trafik flyttas fran Glomstavigen som fér betydligt mindre méingd trafik.

Utbyggnaden medfor hogre halter av NO; ldings med den nybyggda Botkyrkaleden. Déremot
minskar halterna pd Glémstavigen. Miljokvalitetsnormen for dygnsmedelvirdet av NO,, 60
ug/m3 underskrids.

Utbyggnaden medfdr ocksa en 6kning av halterna av PM,, léings med Botkyrkaleden men en
minskning av halterna utmed Glomstavégen. P4 E4/E20 och ldngs med Botkyrkaleden
overskrids miljokvalitetsnormen for dygnsmedelvirdet. Utmed E4/E20 dterfinns de hogsta
halterna.

De gillande miljomalen for luftkvalitet for partiklar kommer inte att uppnés.

10



Kompletterande PM till MKB
Sddertirnsleden 061218

Resultat Haningeleden 1

I omradet dir Haningeleden del 1 planeras &r det idag Huddingevégen som star for det storsta
tillskottet av trafikskapade luftfororeningar. Miljokvalitetsnormen for NO; underskrids i
dagsliaget. Miljokvalitetsnormen for PM10 verskrids dock redan idag utmed vissa strdckor av
Huddingevigen.

Nollalternativ — Haningeleden 1, 2015
Trafiken gar kvar pé befintliga véigar. Lannaviigen och Storéngsvégen far okande trafikvolymer.

Miljskvalitetsnormerna for NO; dverskrids inte i ett nollalternativ. Halterna av NO, frén varje
enskilt fordon bedéms minska jamfort med dagsléget beroende pa biittre reningsteknik.

Miljskvalitetsnormen for dygnsmedelviérdet for PM,o dverskrids dock i noll-alternativet utmed
Huddingevégen.

De géllande miljomélen for luftkvalitet for partiklar kommer inte att uppnés.

Arbetsplanens forslag, 2015

Om Haningeleden 1 byggs medfor detta att utslippen frén trafiken pa Stordngsvégen samt
Lénnavigen kommer att minska.

Utbyggnaden medfor 6kade halter av NO, utmed Haningeleden och i korsningen
Huddingevigen - Haningeleden. Halterna av NO, fran varje enskilt fordon bedoms minska
jamfort med dagsliget beroende pé bittre reningsteknik. Miljokvalitetsnormen for NO
underskrids.

I utbyggnadsalternativet Sverskrids miljékvalitetsnormen for PM10 (dygnsmedelvirdet) lings
med Huddingevigen och i vistra delen av Haningeleden, vid korsningen med Huddingevigen.
Den 6stliga delen av Haningeleden genom Flemingsbergsskogen beriiknas ej fa halter dver
miljokvalitetsnormerna.

De géllande miljomalen for luftkvalitet for partiklar kommer inte att uppnés.

Exponering

Utbyggnad av Sédertornsleden medfor dkade halter av NO; och PM10 jamfort med 0-
alternativet lings med Sodertdrnsleden samt i korsningen Sodertdrnsleden-Huddingevigen.
Detta medftr en 6kad exponering av luftfdroreningar fér ménniskor som vistas i dessa omréden.
Samtidigt minskar exponeringen av luftfororeningar f6r ménniskor som vistas lings med
Linnavigen, Glomstavigen och bitar av Huddingevégen, dér halterna forvéintas minska.

Totalt berors 321 bostadshus av Skade halter av PM10, medan 153 berérs av minskade PM10-
halter. 318 bostéder ligger i omrdden med tkade halter av NO, medan 391 bostadshus berors av
minskade NO,-halter. For detaljerade resultat se bilaga 4.

Sammanfattningsvis innebir en utbyggnad av Botkyrkaleden och Haningeleden att omrédet for
okade halter av NO, och PM10 blir storre én de omraden dir halterna forvéntas minska.

11
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SLB har dven beriiknat antalet hus som ligger i omraden som dir miljokvalitetsnormerna
sverskrids, eller riskerar att dverskridas, med en utbyggd Sddertdrnsled. Vad giller NO; ligger
samtliga bostadshus i omréden med halter klart under miljokvalitetsnormerna. Déremot berdrs
ett flertal bostider av dverskridande av miljokvalitetsnormen for dygnsmedelvirdet av PM10. 1
utbyggnadsalternativet &r 2015 berdrs 8 bostadshus av PM10-halter strax dver 50 ug/m3 medan
13 hus ligger i omraden dér PM10-halten ligger strax under 50 ug/ms.
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Atgérder

De flesta atgirder for att minska utsldppen av NO och PMo ryms inte inom végprojektet utan
ligger pé en strategisk statlig och regional nivé.

Lénsstyrelsen har pa regeringens uppdrag foreslagit ett itgdrdsprogram for att klara
miljskvalitetsnormen for NO2 och PM10. Regeringen faststallde atgirdsprogram for PM10 och
NO, den 9 december 2004.

Utgangspunkten for arbete med atgérdsprogrammen har varit att forena uppfyllande av
miljokvalitetsnormerna med Stockholmsregionens tillviixt. Angelédgna trafik- och
bostadsforsorjningsprojekt ska kunna genomfbras. Exempel pA faststillda atgérder &r
informationsétgarder, atgirder riktade mot parkeringspolitiken, miljokrav vid upphandling och
skiirpta krav for tunga fordon i miljozonen.

Hittills faststillda atgéirder for PM10 ger liten effekt pé beréknade halter i
utbyggnadsalternativet ar 2015. I SLB’s berdkningar har déirfor antagits samma emissioner ar
2015 som for nuldget ar 2006.

De étgéirder som &r uteldmnade och alltsé inte &r faststillda hor till de mest verkningsfulla.
Sadana atgirder for PM10 &r bl a halverad anvéndning av dubbdick genom avgifter pd
dubbdick alternativt subventionering av dubbfria vinterdéck. Vidare ger dammbindning och
hastighetssénkning viss effekt vid hoga halter under vinterperioder med torrt viglag.

De étgéirder som beslutats om beddms inte vara tillrsickliga for att klara miljokvalitetsnormen for
PM10. Regeringen har givit Lansstyrelsen i uppgift att ta fram ett kompletterande
atgdrdsprogram,

Totala utslédpp

Utbyggnad av Sodertdrnsleden medfor fordndrade trafikflsden i omrédet jamfort med
nollalternativet. Enligt beriikningar av SLB &r de totala utslippsméngderna for luftfororeningar
(CO, CO2, NOx, NMVOC, PMavgas, PM() hégre i ett utbyggnadsalternativ &n i ett
nollalternativ.

Slutsats

Sammantaget beddms de beslutade atgérderna enligt atgirdsprogrammet beskrivet ovan inte
vara tillrickliga for att klara miljokvalitetsnormerna for PM10 inom det aktuella omrddet. Detta
giller oavsett om Sodertdrnsleden byggs eller inte. For detaljerade resultat se bilaga 4.
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Buller

For stréickningen utmed Haningeleden har nya bullerberdkningar utforts vid ett urval fastigheter
som paverkas av Haningeleden 1, samt dven for frilufisomradet Flemingsbergsskogen som den
planerade Haningeleden korsar. Fér Botkyrkaleden har inga nya berdkningar utfdrts utan dér har
befintliga berikningar enbart kontrolleras utifran de nya trafiksiffrorna.

Allmént om buller

Bulleralstringen hos olika typer av fordon varierar med fordonstyp, hastighet, korsitt och viigens
utformning och underhall. Vigtrafikbuller bestar frimst av motorbuller, avgasbuller, vindbuller
samt déicksbuller, déir motorbuller och décksbuller &r de dominerade ljudkéllorna. Redan vid 50
km/h #r bullret frin ddcken ungefir lika starkt som motorbullret. Vid hastigheter Sver 70 km/h
4r dickbullret helt dominerande. Den storsta bulleralstringen sker vid kontakt mellan végen och
décken.

For att beskriva végtrafikbuller anvéinds tva olika métt for ljudnivén, ljudnivén anges i decibel,
dB(A). Ekvivalent ljudnivé avser en medelljudniva under en given tidsperiod, for trafikbuller
avses oftast ett dygn. Den ekvivalenta ljudnivén bestéims av antalet fordon som passerar och de
olika fordonstyperna.

Maximal ljudnivé avser den hogsta ljudnivén under en viss period. Detta métt har stor betydelse
nattetid (k1.22-06). Vigtrafiken ger ett relativt jimnt buller dver tiden, med en 8kning under
rusningstiden, och en minskning kvills- eller nattetid. Den maximala ljudnivan berdrs inte av
méingden trafik, utan dér bestims nivan av det “bullrigaste” fordonet, vanligtvis den tunga
trafiken.

Decibelbegreppet 4r ett logaritmiskt begrepp. Detta innebir att vid addition av buller frén tva
lika starka bullerkéllor 8kar ljudnivin med 3 dB(A). P4 samma siitt ger en fordubbling/halvering
av trafikméngden 3dB(A) hogre/ligre ekvivalent ljudniva.

Nir det giller upplevelsen av skillnader i bullerniva kan foljande anges:

3 dB(A) upplevs som en knapp horbar forindring

8-10 dB(A) upplevs som en fordubbling/halvering av ljudet

For att ge en viss uppfattning av vad olika ljudnivéer innebér ges nedan exempel pé ljudnivéer
vid négra olika aktiviteter.

Sovrum i Storstadsqata Diskotek Smartgrans

hagsta
ljudnivi B4

ST
Svagt vindorus Normalrsamtal  Starfande | ndrheten av
7 |éngtmdare  jetplan

(Kalla: Temablad till MKB for vigprojekt)
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Bedémningsgrunder

Nedan redovisas riktvirden for trafikbuller som normalt inte bor overskridas vid nybyggnad av
bostider eller vid nybyggnad eller vésentlig ombyggnad av trafikleder.

Tabell 2 Riktvérden for buller

Utrymme Hogsta Hogsta
trafikbullerniva, trafikbullerniva,
dB(A) dB(A)

Ekvivalentniva Maximalniva

Inomhus 30 45 (nattetid)*

Utomhus (friféltsvérden)

Vid fasad 55

P4 uteplats 70**

Klla: Infrastrukturpropositionen 1996/97:53
*Far overskridas hogst 5 ggr/natt (k1.22-06)
**F3r gverskridas hogst 5 ggr/timme

Utdver de av riksdagen faststéllda riktvérden for bostéader giller enligt regeringsbeslut
Naturvérdsverkets tidigare forslag till riktvdrden for god miljo for dvriga typer av lokaler.
Samtliga riktvirden presenteras dversiktligt nedan.

Tabell 3 Riktvérde vid olika typer av bebyggelse

Typ av bebyggelse Ekvivalent Maximal ljudniva
ljudniva i dB(A4) | i dB(A) kl. 19-07
Jor dygn

Permanent- och fritidsbostdder 35 70

Rekreationsytor i titbebyggelse 55 -

Vardlokaler och undervisningslokaler 55 -

Arbetslokaler 65 -

Friluftsomraden i kommunal 40 -

dversiktsplanering,

ddr tystnaden dr en vésentlig del av

upplevelsen

Bostadsomraden med 1ag bakgrundsnivé 45 - 50 -

utan andra aktiviteter &n boende

(Kalla: Bullerskyddsétgdrder — allmdnna rdd for Vagverket)

Berikningsmetodik och ingangsparametrar

Bullerberikningarna har utforts enligt Nordiska berikningsmodellen for végtrafikbuller, SNV
rapport 4653, och genomfdrts i programmet SoundPlan, version 6.3. De bullerskydd som vid
tidigare MKB-arbete har foreslagits i arbetsplanen for Haningeleden har anvénts vid
berdkningarna, och en modell av verkligheten har byggts upp med hjélp av héjdkurvor,
bullerskydd, byggnader osv. Bullerskydden som arbetsplanen foreslagit redovisas i bilaga 5.1de
fall ddr ingen information om skidrmen/vallens foreslagna hsjd har hittats har hjden satts till 2
meter. Befintliga skirmar lings Huddingevigen samt lings jirnvigen har ven anvénts vid
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bersikningarna. Hojden pa dessa har satts till 2 meter. Bullerskydd for delen Botkyrkaleden
aterfinns i géllande MKB.

I den Nordiska berikningsmodellen finns det inte angivet hur man ska hantera berdkningar vid
korsningar. Korsningar dir fordon mste stanna for att sedan accelerera ger ofta en tkad
storning. I beriikningarna har antagits att alla fordon kan kora genom korsningen i skyltad
hastighet utan att behdva stanna. Signalreglerade korsningar ger som regel hogre bullernivaer &n
korsningar med vijningsreglering och cirkulationsplatser.

Berikningsmodellen har en osikerhetsfaktor som ska betéinkas ndr man studerar de beridknade
viirdena. Standardavvikelsen varierar frn omkring 3 dB vid 50 meter till 5 dB vid 200 meter.

Berskningsmodellens giltighet &r begréinsad till avsténd upp till 300 meter frén véigen. Vid
berikningar for avstand storre &n 300 meter kan virdena vara négot Sverskattade.

Trafikprognosen #r baserad pa en prognos som fdrutsitter en mycket hog tillvaxttakt, och
troligen visar trafikprognosen for hdga trafiksiffror for 2015. Detta gor att resultaten av
bullerberikningarna kan vara ndgot Sverskattade.

De trafiksiffror som tagits fram i detta projekt avser vardagsmedeldygnstrafik. Vid
bullerberdkningar anvénds istéllet begreppet drsmedelsdygnstrafik, ADT.
Vardagsmedeldygnstrafiken har riknats om till ADT enligt Effektsamband 2000, ADT=0,91*

vardagsmedeldygn.

Samtliga uppgifter om ljudnivéer avser friféltsvdrden, d v s utan inverkan av eventuella
fasadreflexer, eftersom diven riktvirdena avser frifiltsvirden. Riktvirdena forutsitter berdknade
bullernivaer enligt Nordiska beréikningsmodellen for vigtrafikbuller, reviderad 1996.

Redovisningen av berikningarna avser enbart ekvivalent ljudnivéer. Detta beror pa att de
ekvivalenta ljudnivaerna oftast &r dimensionerande nér atgirder ska vidtas for végtrafikbuller.
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Resultat Botkyrkaleden

Botkyrkaleden kommer att ersétta nuvarande Glémstaviigen mellan E4/E20 och
Huddingevigen. Glomstavigen &r en 2-filig vig med 1ag standard och ménga fastigheter néra
viigen. Viigen dr hart trafikerad, och trafiken &r friimst koncentrerad till vissa rusningstider.

Trafiksiffrorna som finns i MKB:n frén 1997 avser prognoséret 2005 och &r beriknat till ca

35 000 fordon/arsmedeldygn for Botkyrkaleden, och for Glémstavigen ca 1500
fordon/arsmedeldygn. Dir finns dven trafiksiffror for ar 1990 pa ca 16 000 fordon/drsmedeldygn
for Glomstavigen. Trafiksiffror for noll-alternativet, &r 2005, i MKB:n dr ca 22 000
fordon/arsmedeldygn for Glomstavégen.

Prognosen for 2015 som har tagits fram till detta projekt redovisar trafikfloden pa ca

42 000 fordon/arsmedeldygn for Botkyrkaleden.

I MKB frén 1997 beddmdes trafikintensiteten ar 2005 minska radikalt pa befintlig Glomstavig
fr&n 16 000 fordon per dygn till 1500 fordon/dygn. For ar 2015 finns ingen berékning av
trafikméngden p4 Glomstaviigen men en beddmning ér att samma for hallanden rader dé endast
lokaltrafik kommer att trafikera viigen och en uppskattning har gjorts som visar pa 1 000 — 5 000
fordon/arsmedeldygn. Trafikprognosen for noll-alternativet, ar 2015, 4r ca 30 000
fordon/arsmedeldygn pd Glomstavigen.

Anmdrkning: I trafikprognosen som tagits fram till detta projekt redovisas floden per

vardagsdygn. Trafikflodena har réknats om till floden per arsmedeldygn, se avsnitt
”Berdkningsmetodik och ingangsparametrar’

Tabell 4 Redovisning av aktuella trafiksiffror, ADT for de olika prognosdren

Noll-alternativet | Trafikriikning Prognosir Prognosar
1990 2005 2015
Botkyrkaleden 35000 42 000
Glomstaviigen | 22 000* /30 0000** 16 000 1500 1 000 — 5 000

*Trafiksiffror frin MKB:n 1997
** Trafiksiffror frin PM Trafik 2005

Noll-alternativet

Prognosen for trafiken lings Glomstavégen ar 2015 uppgr till ca 30 000 fordon/arsmedeldygn,
vilket &r en 25- % Gkning jimfort med det noll-alternativ som finns beskrivet i MKB:n pé ca 22
000 fordon/arsmedeldygn. Om Botkyrkaleden inte byggs sd kommer de boende léngs
Glomstavigen att utsittas for hogre bullernivaer dn idag. I och med att trafikméngden dkar sa
kommer bullerspridningen att &ka, och fler bostdder kommer att utsittas for forhojda
ekvivalentnivaer. Bostiderna lings Glomstavéigen dr idag déligt skyddade och boendemiljon
kommer att forsimras med noll-alternativet och den trafikkning som alternativet innebdr.

Eftersom végen redan idag &r hogt belastad med bl. a. langa trafikkoer under rusningstiden s&
kommer alternativa végar att anviindas av trafikanterna for att komma fram. Detta leder till att
bullret kommer att 8ka dven i andra delar av kommunen. Kderna som kommer att vara pa
Glsmstavégen ger i sig dven upphov till bullerstérningar for de boende.
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For dvriga omraden inom utredningsomradet innebir noll-alternativet i princip att dagens
situation kvarstar.

Arbetsplanens férslag — konsekvenser for fastigheter

Det prognostiserade trafikflédet ger en okning av trafiken med ca 17 % p4 Botkyrkaleden
jamfort med den trafikflddesprognos som beskrivs i MKB:n. Trafikokningen ger en 6kning av
ekvivalentnivaerna med ca 1-2 dB. Den storre bullerdkningen kan forviintas nirmast végen, och
sen avtar dkningen med avstdendet. Maximalnivéerna paverkas inte av mingden trafik. De
bullerskydd som finns foreslagna beddms vara tillriickliga @ven for denna prognostiserade
trafikokning.

I och med att Botkyrkaleden byggs s& kommer trafiken p4 Glomstavégen att minska markant.
Vigen kommer att bli en lokalvig for de boende i omradet, och trafikméngden kommer att
minska till négra tusen fordon/dygn och i princip kommer ingen tung trafik att anvénda sig av
Glomstavigen. Denna minskning och forandring av fordonsfordelningen kommer att ge de
boende kring Glomstavégen en forbittrad boendemiljo.

Lings Botkyrkaledens dvriga strickning kommer fastigheter vid exempelvis Késta och
Lovisebergsvégen som idag inte dr bullerstérda att utsittas for buller fran végen.

Vid Lovisebergsvigen bedoms ca 5 fastigheter paverkas, ytterligare 2 fastigheter dr foreslagna
for inlosen. Kista &r ett relativt stort omrade med ménga fastigheter, men ett 20-tal ligger
ndrmast den planerade viigen och dér bullerskydd planeras. Det finns bullerskérmar foreslagna
for dessa fastigheter, men boendemiljén kommer att forsimras eftersom de idag inte utsétts for
buller fran vigtrafiken. Med de foreslagna bullerskyddsatgirderna kommer dock riktvidrdet att
innehallas.

Friluftsomradet vid Flottsbro kommer delvis att f& ekvivalentnivaer som dverskrider de
rekommenderade 40 dB(A) trots de foreslagna bullerskyddsatgérderna. | MKB:n frdn 1997 finns
en forenklad bullerberikning redovisad, och isolinjen for 40 dB(A) gr ca 500 meter frén végen.
Omradet som far ljudnivéer dver 40 dB(A) kommer att bli nagot storre med den foreslagna
trafikokningen. Men berdkningar ner till s& laga nivaer #r vanskliga att berakna s& felmarginalen
bedéms som stor.

Begravningsplatsen, St Botvids kyrkogérd, kommer att fa forhdjda ekvivalentnivder i och med
att Botkyrkaleden byggs, men de kommer fortfarande vara sé laga - ldgre &n 35 dB(A) - att
trafikbullret inte beddms stora friden.

De bullerskydd som finns foreslagna i arbetsplanen ir inte tillrickliga for alla fastigheter som
berdrs av projektet. Det kommer att finnas fastigheter med ekvivalentnivaer dver 55 dB(A) dven
med en utbyggd Botkyrkaled, se MKB:n. Dessa fastigheter gér inte att skydda med étgirder vid
viigen, utan istéllet bor lokala atgarder vidtas. Lokala atgérder kan exempelvis vara en lokal
skirm vid tomtgrins alternativt for uteplatsen, eller fasadatgérder.
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Resultat Haningeleden 1

Haningeleden 1 &r ténkt att ansluta till Botkyrkaleden och sedan strécka sig dver Huddingevégen
och jarnvéigen och bort genom Flemingsbergskogen till Gladd Kvarn dér den ansluter till den
redan byggda Haningeleden 2.

Trafiksiffrorna som finns i MKB:n frdn 1999 avser prognoséaret 2005 och visar flsden pa ca
12 000-25 000 fordon/arsmedeldygn for Haningeleden, och for Huddingevigen ca 35 000
fordon/érsmedeldygn.

Prognosen for 2015 som har tagits fram till detta projekt redovisar trafikfloden pa ca

20 000-32 000 fordon/arsmedeldygn for Haningeleden och for Huddingevigen ca 47 000
fordon/arsmedeldygn. Trafikprognosen for noll-alternativet, ar 2015, dr ca 41 000
fordon/arsmedeldygn pa Huddingevégen.

Anmdrkning: 1 trafikprognosen som tagits fram till detta projekt redovisas Sfloden per

vardagsdygn. Trafikflidena har rdknats om till floden per drsmedeldygn, se avsnitt
" Berdkningsmetodik och ingangsparametrar s

Tabell 5 Redovisning av aktuella trafiksiffror, ADT for de olika prognosdren

Noll-alternativet Prognosir Prognosar 2015
2005
Haningeleden 12 000-25 000 | 20 000 —32 000
Huddingeviigen 41 000 35000 47 000

Andelen tung trafik pi Haningeleden har i berikningarna satts till 15 %. Denna siffra &r hog,
och beskriver lite av en ”virsta situation”. Andelen tung trafik paverkar bullernivén sa att en
minskning till 10 % tung trafik ger en minskning av ekvivalentnivéerna med ca 1 dB.

Hastigheten pa Haningeleden véster om Regulatorvigen foreslés bli 70 km/h och dster om
vigen 90 km/h.

Noll-alternativet

Om Haningeleden inte byggs kommer dagens situation i princip att kvarst, dock med en okning
av trafikmingderna pd exempelvis Huddingevégen samt Linnavégen. Denna trafikokning kan
ge upphov till 8kade bullernivéer och bullerskyddsatgérder kan komma att behdvas dven lings
det befintliga viignitet. Bostiderna vid Solgérd kommer att ha en i stort sett oférandrad ljudniva,
och i friluftsomradet Flemingsbergsskogen kommer samma ljudmilj som idag att gilla.
Huddingevigen och jirnvigen kvarstdr dock som stora bullerkillor i omradet och ddr kommer
trafiken att 5ka vilket ger upphov till 8kade ljudnivéer for de omraden som ligger i néirheten.
Bostiderna vister om Huddingeviigen kommer att f& hogre ljudnivéer jaimfort med idag &ven om
inte Haningeleden byggs, se tabell sida 12 samt bilaga 6. '

Arbetsplanens férslag — konsekvenser for fastigheter

Trafiksiffrorna som finns i MKB avser prognosdret 2005 och #r ca 12 000-25 000
fordon/arsmedeldygn. Prognosen for 2015 som har tagits fram till detta projekt redovisar
trafikfldden pa mellan ca 20 000 — 32 000 fordon/arsmedeldygn. Detta ger en &kning av trafiken
med ca 20-40 % jimfort med vad som anges i arbetsplanens MKB. Trafikdkningen ger en
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dkning av ekvivalentnivierna med ca 1-3 dB. En storre bullerdkning kan forvéntas ndrmast
viéigen, och sen avtar kningen med avstaendet. Maximalnivaerna péverkas inte av méngden
trafiken.

For att kontrollera vad de nya trafiksiffrorna leder till for ekvivalentnivéer for de boende har ett

antal kontrollberskningar gjorts for noll-alternativet samt for arbetsplanens forslag. Resultaten
redovisas i tabell nedan samt pa karta i bilaga 6 och avser friféltsvdrden 2 meter dver mark.

Tabell 6 Redovisning av berdknade ekvivalentnivéer ar 2015 for de tva berdkningsalternativen

Fastighetsbeteckning Noll-alternativet Arbetsplanens forslag

ekvivalentniva, dB(A) ekvivalentniva, dB(A)
Andromeda 8 53 52
Andromeda 10 58 58
Andromeda 13 58 57
Karlavagnen 3 42 49
Mars 1 40 48
Mars 4 46 52
Merkurius 9 40 52
Merkurius 12 46 57
Vérdkasen 3 51 51
Vérdkasen 5:2 50 56
Vérdkasen 1:51 54 58

Niir man studerar de beriknade virdena bor man betéinka att ingdngsparametrarna dr hogt satta —
ett s.k. ”worst case”. Bullerberikningar har gjorts for ett urval av fastigheter som ligger pa lite
olika avstand frén den planerade Haningeleden for att ge ett representativt urval. Eftersom
berdkningar inte har gjorts for samtliga fastigheter som berdrs av projektet kan flera fastigheter
in de som redovisas hir fa ekvivalentnivder som Sverskrider 55 dB(A). Bedomningen gors att
det framst gller fastigheter vister om Huddingevigen. Detta bor beaktas i den fortsatta
projekteringen.

Berdkningarna visar att riktvirdena 6verskrids for nagra av de fastigheter som ligger véster om
befintlig Huddingevig. De flesta av de fastigheterna har 4ven forhdjda vérden med enbart buller
fran Huddingevégen. Fastigheterna som ligger hogt Sver viigen dr svéra att skydda med skérmar
vid véigen. For dessa fastigheter kan lokala atgirder i form av plank vid uteplats eller
fasadatgérder bli aktuellt. Det dr mojligt att det redan finns lokala skdrmar i detta omrade, men
det #r inget som tagits med i berdkningarna.

For bostiiderna dster om Huddingevigen, Solgardsomradet, innebir projektet en forsimring
jimfort med noll-alternativet. Flera av dessa bostéder har idag en ldg ljudniva, och
Haningeleden kommer att innebéra en stor foréndring for de boende. Ber#kningarna visar att
med de nya trafiksiffrorna kommer riktvérdet att dverskridas for ndgra fastigheter. Fastigheterna
dster om Huddingevéigen ligger hogt Gver viigen, och kan vara svéra att skydda med en skérm
vid viigen. En lokal skiirm kan vara ett alternativ dven hér.

Haningeleden &r tinkt att avlasta andra viéigar inom kommunen, och dér kommer bullret att
minska. En annan konsekvens blir att de allra flesta tunga fordon kommer att vélja
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Haningeleden, ndgot som fir konsekvenser framforallt for de maximala ljudnivaerna. Pa
Linnavigen genom Balingsnis reduceras trafiken ar 2015 fran 14 000 fordon/dygn till ca 2000
fordon/dygn. P4 Storéingsleden frbi norra Solgéard reduceras trafiken dr 2015 frén ca 10 000
fordon/dygn till mindre #n hélften.

Flemingsbergsskogen

Utbredningskartor har tagits fram for frilufisomradet Flemingsbergsskogen. Den redovisning
som ligger med som bilaga till detta PM visar ekvivalentnivéer fran 55 dB(A) ner till 40 dB(A),
se bilaga 7. Det #r svért att gora berdkningar ner till s laga nivéer eftersom influenser frén andra
bullerkillor paverkar resultaten stort. Bullret frén jérnvéigen samt andra vigar in Haningeleden
och Huddingevigen har inte tagits med i berdkningarna, vilket innebér att resultatet i vissa
omraden kan vara en underskattning av den verkliga ljudbilden. Redovisningen ger en
indikation pa hur ljudbilden ser ut i omradet.

Redovisningen striicker sig ca 1 km ut fran vigen. Den nordiska berdkningsmodellen &r inte
giltig pé storre avstand dn 300 meter frén ljudkillan, Beréikningarna gér dock att utfra, men
nivéerna pa stora avstand kan bli for hoga.

[ MKB:n fran 1997 finns det en karta som visar isolinjen for 40 dB(A) i Flemingsbergsskogen.
Dessa berdkningar #r inte jimforbara med berékningarna gjorde i detta projekt. Berdkningarna
som redovisas i MKB:n #r gjorda enligt den Nordiska berdkningsmodellen reviderad 1989, och
en forenklad berdkning med typfall har anvénts. Beriikningsaret har satts till 2005 och
trafikméngden 12 000 fordon/dygn, hastigheten 90 km/h och andel tung trafik 12 %.

Berdkningarna som redovisas i detta PM dr gjorda enligt Nordiska berékningsmodellen
reviderad 1996, och vid berikningarna har en modell av verkligheten byggts upp med hjélp av
hdjdkurvor, bullerskydd osv.

I bilaga 7 kan bullerspridningen ses. Viigen kommer att paverka omradet nérmast viagen och en
bit ut, lite olika langt ut frin véigen beroende pé terréing och bullerdimpande tgérder. Jimfort
med noll-alternativet si kommer forandringen av omradets ljudbild att vara stor, men det
kommer dven i fortsittningen att finnas delomraden dér ljudnivéerna understiger 40 dB(A).

Sammansatt buller

Omradet kring den planerade Haningeleden utsitts for buller fran bade vig- samt jarnvigstrafik.
Inga berikningar har gjorts vad géller bulleralstringen fran jarnvéigen, utan hér fors bara ett
allmént resonemang.

Det finns ingen metod for att addera bullret fran tva olika bullerkdllor sdsom vigtrafik och
spértrafik, utan kéllorna méste behandlas var for sig. Det beror bland annat pa bullrets skilda
karaktéir. Végtrafiken ger over tiden ett relativt jamt buller, med méttlig kning vid rusningstid,
och méattlig minskning kvills- och nattetid. Den sparburna trafiken ger relativt sett hoga
bullernivier da ett tag passerar men mellan passagerna dr det "tyst”.
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Uppfdljning
[ de atgérdsprogram som ndmnts ovan ingdr att Svervaka utvecklingen av luftkvalitet. For att
sikerstilla att miljokvalitetsnormer och bullernivéer inte &verskrids i det hér projektet bor ett

kontrollprogram upprittas for mitningar av luftkvalitet och buller.
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