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Sammanfattning

Tvarforbindelse Sodertorn planeras som en motortrafikled med 2+2 korfélt och trafikplatser mellan
Vérbybacke i vaster till Haninge i Oster. Projektet har som 6vergripande maél att knyta samman de
regionala stadskdrnorna pa Sodertorn varav Flemingsberg ar en viktig stadskidrna. Kring Flemingsberg
planeras darfor flera trafikplatser i syfte att trafikférsorja stadskdrnan. Huddinge kommun har planer
pé att utveckla och bygga fler arbetsplatser och bostéader i Flemingsberg. Tvarforbindelse Sédertérn
planeras darfor i ett 1age norr om Flemingsberg, soder om omradet Solgird. Omrédet dir
motortrafikleden planeras har svira geotekniska forutsattningar samtidigt som bade vig 226
Huddingevigen och jarnvigens stambana ska korsas.

Vid Katrinebergsviagen kommer en trafikplats placeras samt en trafikplats vid vdg 226 Huddingevigen.
I utredningen har dven en halv trafikplats vid Regulatorviagens forlangning studerats. I detta PM
redogors for tva olika alternativ for trafiklosning vid viag 226 Huddingevéigen och vid Regulatorvigen:

- Alternativ 1: Fullstdndig trafikplats vid Solgard (koppling vig 226 och Tvarforbindelse
Sodertorn) samt halv trafikplats Flemingsbergsdalen vid Regulatorviagens forlangning.

- Alternativ 2: Fullstandig trafikplats vid Solgard (koppling vag 226 och Tvarférbindelse
Sodertorn) men ingen trafikplats vid Regulatorvigens forlingning.

Syftet med utredningen ar att se hur trafikplats Solgard kan hantera de framtida trafikflodena for
prognosar 2045 utan en halv trafikplats vid Regulatorvigens forlingning. Jimforelser mellan
alternativen gors. Alternativen studeras bade mot befintlig utformning av vig 226 Huddingevigen
men dven mot en framtida utformning med planskildheter. Kapacitetsstudier har gjorts i
mikrosimuleringsprogrammet VISSIM samt i Capcal.

Resultatet visar att alternativ 1 fungerar och att alternativ 2 fungerar men med vissa koer. Trafikplats
Solgérd kan i alternativ 2 hantera bade den prognostiserade trafiken mellan vig 226 Huddingevigen
och Tviarforbindelse Sodertérn samt den trafik som ska mellan Tvarforbindelse S6dertorn och
Flemingsberg, som i alternativ 1 anviander trafikplats Flemingsbergsdalen. Belastningsgraden
overstiger dock 1,0 pa en eller flera tillfarter i Capcal och i VISSIM har kéer pa upp till 200 meter
noterats. Restiderna 6kar upp till fyra minuter i vissa relationer mellan alternativ 2 jamfort med
alternativ 1. Om trimningsétgarder tillimpas i alternativ 2 kan en situation likvirdig med alternativ 1
avseende kolangder och restider uppnas. Ett scenario har testats dar en trafiksignal adderas i en av
tillfarterna i trafikplats Solgérd i alternativ 2 (scenario 22A med framtida utformning av vig 226
Huddingeviagen). Denna atgird ger dels battre fordelning mellan tillfarterna in i cirkulationen dels
Okar det framkomligheten for de relationer dar busstrafik trafikerar.

Resultatet mellan VISSIM och Capcal ar inte helt entydigt kring vilken av tillfarterna som paverkas
mest men bada programmen visar att trafikplats Solgard kan hantera den prognosticerade trafiken
utan trafikplats Flemingsbergsdalen. Trafikplats Solgérd ar generellt val utnyttjad och har en hog
belastningsgrad, bade i alternativ 1 och 2. Trafikflodet pa pa- och avfartsramp i trafikplats
Flemingsbergsdalen ar relativt 1agt och innebar totalt sett ett litet tillskott pa trafik i trafikplats
Solgard.
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Simuleringar i VISSIM visar att trafikflodet pa avfartsrampen fran Tvarforbindelse Sédertérn
vastgdende riktning upp mot trafikplats Solgard stracker sig i princip utmed hela avfartsrampen men i
inget av det studerade scenarierna stracker sig kon ner till genomgaende korfalt. I det scenario som
omfattar en trafiksignal i vastra tillfarten i trafikplats Solgard blir koerna pa den ostra tillfarten mer dn
halverade jamfort med utan trafiksignal.

Resultatet visar att trafikplats Solgard fungerar battre om dagens utformning anvinds pa vig 226
Huddingevagen. Den framtida utformningen med planskildheter pé vig 226 Huddingevéigen innebar
att det inte finns nagra begransningar av trafikflodet soderifran pa vig 226, vilket innebar att flodet
blir mer konstant in mot cirkulationsplatsen i trafikplats Solgard. De befintliga signalkorsningarna
innebar att trafiken portioneras in cirkulationsplatsen i trafikplats Solgard vilket skapar luckor for
trafiken pa ovriga tillfarter.
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1 Inledning

Projekt Tvarforbindelse Sodertorn planeras som en motortrafikled med 2+2 korfalt mellan
Masmo/Vérbybacke i vaster via Flemingsberg till Haninge i oster. Ett 6vergripande maél for projektet
ar att starka sambandet mellan de regionala stadskidrnorna pa Sédertorn. Vagen omfattar totalt nio
trafikplatser varav flera i anslutning till den regionala stadskidrnan Flemingsberg.

11 Forutsattningar och 6vergripande alternativ

Inriktning for projektet har varit att hitta en trafiklosning som ar tekniskt genomforbar i omradet
mellan Flemingsberg och Solgérd. De tekniska och geografiska forutsattningarna kan studeras i figur 1.

FLEMINGSBERG/FLEMINGSBERGSSKOGEN $ TRAFIKVERKET
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Figur 1. Forutsittningar gemensamt mellan Huddinge kommun och for projektet.

En viktig och styrande forutsidttning har varit att dra motortrafikleden i tunnel under
Flemingsbergsskogen. Tekniskt mgjliga ldgen for att bygga denna tunnel i kombination med kravet pa
god koppling mellan vig 259 och vig 226 Huddingevagen har styrt lokaliseringen av Tvéarforbindelse
Sodertorn till Flemingsbergsdalen. I syfte att mojliggora exploatering i Flemingsbergsdalen har
Huddinge kommun velat placera motortrafikleden i dalens norra dnde.

Huddinge kommun har uttryckt 6nskemal om att exploatera omréadet 6ster om jarnvigen dar det i dag
ar ett industriomrade. En forutsittning for exploateringen ar att omradet far battre kopplingar till
intilliggande vignat, vilket utgors av vag 259 Tvarforbindelse Sodertérn och viag 226 Huddingeviagen.
Darfor har en halv trafikplats i Regulatorviagens forlangning varit ett studerats alternativ. Av
vagtekniska skal ar det inte mojligt att géra denna trafikplats hel eftersom ramper vésterut inte skulle
hinna avvecklas fore trafikplats Solgard, vilken ar kopplingen mellan viag 259 Tvarforbindelse
Sodertorn och vig 226 Huddingeviagen.
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Strax oster om Regulatorvigen kommer Tvarforbindelse Sodertorn att ga in i tunnel under
Flemingsbergsskogen. Det finns vissa krav och forutsittningar vad géller tunnelsékerhet att ta hdnsyn
till vid planering av trafikplatser i nara anslutning till en tunnelmynning.

I Huddinge kommun finns planer pa att sdnka ner viag 226 Huddingevagen och dicka 6ver denna. Det
innebar att de gator som idag ansluter till vig 226 Huddingevigen vid Flemingsberg;
Flemingsbergsleden och Halsovigen kommer att ledas planskilt 6ver vig 226 Huddingeviagen. Detta
framtidsscenario innebar samtidigt att trafiklésningen for Tvrforbindelse Sodertorn dels maste
fungera mot befintlig utformning kring Flemingsberg dar Flemingsbergsleden ansluter genom en
signalreglerad trevagskorsning till vig 226 och Halsovigen genom en signalreglerad fyrviagskorsning.
Dels méste Tvrforbindelse Sodertorns trafiklosning fungera med en framtida utformning med
planskilda vagar och farre anslutningspunkter till den regionala stadskdrnan Flemingsberg.

Baserat pa de tva scenarierna for vag 226 har trafiklosningen vid trafikplats Solgard och
Flemingsbergsdalen testats i flera olika varianter.

I projektet har fokus varit att hitta en trafiklosning for kopplingen mellan de regionala viagarna 259
och vig 226 Huddingevigen. Denna koppling innebir tekniskt komplicerade l6sningar i ett omrade
med svara geotekniska och hydrogeologiska forutsattningar.

1.2 Studerade alternativ

Baserat pa platsens forutsattningar har tva alternativ tagits fram vilka i stort ar varianter pd samma
huvudprincip:

- Alternativ 1: Fullstandig trafikplats vid Solgard (koppling vag 226 och Tvirforbindelse
Sodertorn) samt halv trafikplats Flemingsbergsdalen vid Regulatorvigens forlangning, se figur
2.

- Alternativ 2: Fullstindig trafikplats vid Solgard (koppling vig 226 och Tvarforbindelse
Sodertorn) men ingen trafikplats vid Regulatorvagens forlangning, se figur 3.
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Figur 3. Alternativ 2: Trafikplats Solgard, ingen trafikplats vid Regulatorviigens
forlangning.
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1.3 Syfte

Syftet med detta PM ar att redovisa de studerade alternativen for trafikplatslosning kring vag 226
Huddingevigen samt Flemingsbergsdalen, vilket omfattas av f6ljande:

- Alternativ 1. Trafikplats Solgard samt en halv trafikplats vid Flemingsbergsdalen
- Alternativ 2. Trafikplats Solgard, ingen trafikplats vid Regulatorviagens forlingning

I PM:et kommer konsekvenser som de tva alternativen innebar att redovisas. Syftet ar att studera om
alternativ 2 kan hantera de prognostiserade trafikflodena.
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2 Metod

Analys av de studerade alternativen har huvudsakligen genomforts i mikrosimuleringsprogrammet
VISSIM. I VISSIM anvinds en dynamisk modell déar fordonen simuleras enskild och kan vilja den
mest fordelaktiga rutten med kortast restid. Det innebér att resultatet, dvs. koldngder, restider etc. kan
variera mellan olika simuleringar.

Cirkulationsplatsen i trafikplats Solgérd har dven studerats med hjalp av programmet Capcal.
Programmet beriknar kapacitet sett till det flode som anges pa de inkommande korféalten. I Capcal kan
kolangder och fordrojning ocksa studeras.

Indata till analysen kommer fran Trafikverkets basprognos i Sampers. Basprognosen har
objektsanpassats for projekt Tvarforbindelse Sodertorn i syfte att battre finga upp de planer som ar pa
gang i Huddinge kommun. Bland annat har exploatering adderats i omradet kring Flemingsberg
eftersom kommunen planerar att exploatera med fler bostader och arbetsplatser inom de kommande
aren. Fran Sampers tas en matris for floden 6ver ett specifikt omrade ut och denna anviands i VISSIM
for mikrosimulering. Se PM 0T140009 for beskrivning av dimensionerande trafikprognos for projekt
Tvarforbindelse Sodertorn. Metoden, att hamta floden fran Sampers och anvinda dessa i VISSIM,
innebar vissa begrasningar bland annat att modellen i VISSIM &r begransad till yta och ddrmed inte
kan visa det som finns utanfér det modellerade systemet. I VISSIM anvinds dven en
omradesbegriansad modell vilket bland annat innebér att begransningar i systemet uppstréms inte
fangas upp.

2.1 Analyserade alternativ

Nedan beskrivs de scenarier som modellerats och analyserats for r 2045. Ar 2045 ir projektets
prognosar, vilket motsvarar 20 ar efter planerad trafikoppning.

De tva 6vergripande alternativen, med och utan en trafikplats i Flemingsbergsdalen, har testats under
for- och eftermiddagens maxtimtrafik samt med nuvarande och framtida utformning av vig 226
Huddingevagen soder om Tvarforbindelse Sodertérn. Totalt har atta olika scenarier testats.

Baserat pa Alternativ 1:

¢ Scenario 18: FM-trafikmax, med 6stliga ramper vid Flemingsbergsdalen, anslutning mot
Huddingevigens befintliga signalreglerade plankorsningar

e Scenario 19: EM-trafikmax, med 6stliga ramper vid Flemingsbergsdalen, anslutning mot
Huddingeviagens befintliga signalreglerade plankorsningar
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Figur 4: Skirmdump av Vissim-nitverket for scenario 18 och 19

e Scenario 24: FM-trafikmax, med 6stliga ramper vid Flemingsbergsdalen, anslutning mot ny
Huddingevigen med planskildheter vid Flemingsbergsleden och Hilsovigen (som dven blir
dedikerad for kollektivtrafik)

e Scenario 25: EM-trafikmax, med 6stliga ramper vid Flemingsbergsdalen, anslutning mot ny
Huddingevigen med planskildheter vid Flemingsbergsleden och Halsovigen (som &ven blir
dedikerad for kollektivtrafik)

Figur 5: Skirmdump av Vissim-nitverket for scenario 24 och 25
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Baserat pa Alternativ 2:

e Scenario 20: FM-trafikmax, utan 6stliga ramper vid Flemingsbergsdalen, anslutning mot
Huddingevigens befintliga signalreglerade plankorsningar

¢ Scenario 21: EM-trafikmax, utan ostliga ramper vid Flemingsbergsdalen, anslutning mot
Huddingevigens befintliga signalreglerade plankorsningar

Figur 6: Skirmdump av Vissim-nitverket for scenario 20 och 21

¢ Scenario 22: FM-trafikmax, utan 6stliga ramper vid Flemingsbergsdalen, anslutning mot ny
Huddingeviagen med planskildheter vid Flemingsbergsleden och Halsovagen (som dven blir
dedikerad for kollektivtrafik)

e Scenario 22A: FM-trafikmax, utan ostliga ramper vid Flemingsbergsdalen, anslutning mot
ny Huddingevig med planskildheter vid Flemingsbergsleden och Hilsovigen (som dven blir
dedikerad for kollektivtrafik) samt bussprio/trafiksignal i en av avfartsramperna in till
trafikplats Solgard.

e Scenario 23: EM-trafikmax, utan ostliga ramper vid Flemingsbergsdalen, anslutning mot ny
Huddingeviagen med planskildheter vid Flemingsbergsleden och Halsovagen (som dven blir
dedikerad for kollektivtrafik)
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Figur 7: Skirmdump av Vissim-nitverket for scenario 22, 23 och 22A.

Alternativen och de olika scenarierna ska alltsa studeras och jamforas enligt nedan tabell:

Formiddag

Eftermiddag

Befintlig utformning vig 226
Huddingevigen

Alternativ 1: Scenario 18
Alternativ 2: Scenario 20

Alternativ 1: Scenario 19
Alternativ 2: Scenario 21

Framtida utformning —
planskildheter
vig 226 Huddingevigen

Alternativ 1: Scenario 24
Alternativ 2: Scenario 22/22A

Alternativ 1: Scenario 25
Alternativ 2: Scenario 23

Det finns en namnvérd skillnad i korféaltsindelning mellan scenario 18 och 19 jamfért med de andra
scenarierna. Trafik som kommer Osterifran pa Tvarforbindelse S6dertorn och ska svinga vianster mot
vig 226 Huddingevigen kan ldgga sig i bdda korfalten vid vanstersving for scenarierna 20-25 (bild till

hoger i figur 8), men i scenarierna 18-19 lagger sig inkommande trafik séderifran som ska svinga

vanster i vanster korfalt (bild till vanster i figur 8).
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Figur 8: Skirmdump pa detalj fran Vissim-niitverken for scenario med magjlighet till
dubbel respektive enkel viinstersviang fran ostra avfartsrampen fran Tvirforbindelsen
in mot cirkulationen.

Scenario 22A omfattar en trafiksignal i den vistra tillfarten fran Tvarforbindelse S6dertorn.
Trafiksignalen ar slackt nir den inte aktiveras, och 6vriga tillfarter har inga signaler. Trafiksignalen
har testats i syfte att ge motsatt avfartsramp frén Tvarforbindelse Sodertorn sterifran battre mojlighet
att avvecklas. Signalen har aktiverats under 45 sekunder var 10:e minut, vilket sammanfaller med
busstrafikens planerade turtithet, se Figur 9.

Figur 9: Skirmdump pa detalj fran Vissim-nitverken for scenario 22A med en
trafiksignal i vistra tillfarten.
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2.2 Prognostiserade trafikfloden vardagsmedeldygn

En trafikprognos for ar 2045 utgor forutsattning for utformningen. Trafikprognosen ar framtagen med
programmet Sampers och baseras pa Trafikverkets basprognos. Figur 9 visar att trafikflodet under ett
vardagsmedeldygn dr betydligt hogre vaster om trafikplats Solgérd &n Gster om. Det 4r manga fordon
som dker mellan vag 226 och Tvarforbindelse Sodertorn vaste om trafikplats Solgard. Detta
forhallande skapar unika forutsattningar for trafikplatsen efter det ar en stor andel fordon som byter
riktning och darmed trafikerar genom trafikplatsen. Det genomgéende trafikflodet pa Tvarforbindelse
Sodertorn ar knappt 48 000 fordon per vardagsmedeldygn.

FLEMINGSBERG/FLEMINGSBERGSSKOGEN

. -
........
-----------

Figur 10. Floden vardagsmedeldygn ar 2045.
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2.3 Prognostiserade trafikfloden trafikplats Solgard dimensionerande trafikmax

Kapacitetsanalys av de studerade alternativen gors under maxtimmen i programmet VISSIM.
Maxtimmen motsvarar ca 8 % av dygnsflodena. I figur 11-18 kan prognostiserade floden for omradet
under maxtimmen studeras, floden visas for vardagsmedeldygn.

Trafikflodena pa timniva skiljer sig mellan de olika scenarierna. Detta eftersom simuleringarna har
gjorts med en sé kallad dynamisk modell i VISSIM och dé sker o6verflyttningseffekter beroende pa vad
som hander i natverket och eftersom gatunitet skiljer sig ndgot mellan de olika scenarierna skiljer sig
dven trafikflodena lokalt.

Figur 13: Scenario 20 (fordon/tim, FM) Figur 14: Scenario 21 (fordon/tim, EM)
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PM, Analys av trafikplats Flemingsbergsdalen
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Figur 17: Scenario 24 (fordon/tim, FM) Figur 18: Scenario 25 (fordon/tim, EM)

Validering av trafikflodena I VISSIM har gjorts genom jamforelse med prognosticerade floden pa
dygnsniva. Flodena har riaknats upp fran VISSIMs maxtimme till dygnsflode.
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3 Analys och resultat

3.1 Overgripande beskrivning av resultatet

Simuleringarna som resultatuttagen ar gjorda pé ar 10 stycken simuleringar, alla med olika
trafikgenerering vilket innebar att fordonen kommer in slumpmassigt i systemet och viljer resvag efter
det snabbaste rutten (random seed). Det som presenteras i detta kapitel dr medelviarden fran dessa 10
simuleringar.

Trafikplats Solgérd har i alla scenarier ett hogt trafiktryck och det syns i analyserna (badde med Vissim
och Capcal). De relativt smé skillnaderna i trafikméangder mellan de olika scenarierna paverkar
kolangder/fordrojningar, dock bedoms trafikplats Solgard klara de prognostiserade trafikmangderna
kapacitetsmaissigt i alla scenarier &ven om marginalerna ar sma.

Scenarierna som kopplar mot Huddingevigens befintliga utformning (med signalkorsningar) far i
Vissim-simuleringarna lagre fordrojningar och kortare kolangder jamfort med de scenarier som
kopplar mot en framtida utformning av vig 226 Huddingevigen med planskildheter. Detta beror
framforallt pa att trafiksignalerna s6der om trafikplats Solgard portionerar in trafiken mot
trafikplatsen och pé sé vis skapas det oftare luckor for flodet som anldnder till den 6verliggande
cirkulationen ifrdn Tvirforbindelse Sodertorns 6stliga avfartsramp. Nedan visas endast de scenarierna
med framtida utformning av vag 226 Huddingevigen eftersom de visar pé ett simre resultat &n dagens
utformning.

Alternativ 1 med en trafikplats i Flemingsbergsdalen visar generellt pa en ldgre belastning och kortare
kder i systemet dn alternativ 2 utan en trafikplats i Flemingsdalen. Alternativ 2 innebar att trafiken till
och fran Flemingsberg flyttas over till trafikplats Solgédrd och det blir hogre belastning dar.
Overgripande resultat visar pa att trafikplats Solgard i alla alternativ, bide med och utan trafikplats
Flemingsbergsdalen, dr hogt belastad med viss kobildning. I alternativ 2 6kar belastningen nagot men
eftersom trafikflodet som flyttas Gver fran trafikplats Flemingsbergsdalen dr ca 200 fordon/maxtimme
pa avfartsramp fran Tvarforbindelse Sodertorn i véstlig riktning. Av det totala flodet i trafikplats
Solgérd motsvarar denna trafik ca 5 %.

Alternativ 1, med trafikplats Flemingsbergsdalen under férmiddagens maxtimme och med framtida
utformning av viag 226 Huddingevégen (Scenario 24) visar pa viss kobildning pa avfartsrampen i
trafikplats Solgérd. Kéerna bildas och blir 15-20 fordon ldng men avvecklas darefter, se figur 19-20.

Alternativ 2 kan hantera den framtida trafiksituationen samre an alternativ 1. Det scenario som visar
langst koer ar scenario 22, utan trafikplats Flemingsbergsalen samt med framtida utformning av viag
226 Huddingevigen under eftermiddagens maxtimme, se figur 20-22. Ovriga scenarier visar kortare
koer och bedoms kunna hantera trafikflodet battre dn scenario 22. Scenario 22A, en variant pa
scenario 22, har testats. Scenario 22A innebir att en trafiksignal adderas i avfartsrampen fran
Tvarforbindelse Sédertorn visterifridn in mot trafikplats Solgérd. Genom att styra detta flode, som ar
ett av de dominerande i cirkulationsplatsen, kan Gvriga avfarter béttre ges kapacitet i cirkulationen.
Atgirden #r i syfte att ge busstrafiken som trafikerar mellan Flemingsberg-Haninge bittre
framkomlighet eftersom de i scenario 22 far relativt 1anga fordréjningar jamfort med i andra scenarier.
Genom en enkel trafiksignal (som &r slackt nar den inte ar aktiverad) som slar om till rétt for avfarten
fran Tvarforbindelse Sodertérn vasterifran var 10:e minut i 45 sekunder halveras restiderna for
busstrafiken som ska genom trafikplats Solgard, se Figur 24.
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Figur 19. Alternativ 1: med trafikplats Flemingsbergsdalen och framtida utformning av
viig 226, under formiddagens maxtimme (Scenario 24) ca 25 minuter in i maxtimmen.

Figur 20. Alternativ 1: med trafikplats Flemingsbergsdalen och framtida utformning av
vig 226, under formiddagens maxtimme (Scenario 24) ca 30 minuter in i maxtimmen.
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Figur 21. Alternativ 2 — utan trafikplats Flemingsdalen, Scenario 22, ca 25 minuter in i
maxtimmen.

1gur 22 Alternativ 2 — utan trafikplats Flemingsbergsdalen, Scenario 22, ca 30 minuter
in i maxtimmen. Koéer har bildats pa avfartsrampen i trafikplats Solgard.
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Figur 23. Alternativ 2, utan trafikplats Flemingsbergsdalen, Scenario 22, ca 40 minuter
in i maxtimmen. K6bildning pa avfartsrampen har avvecklats.
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Figur 24. Alternativ 2, utan trafikplats Flemingsbergsdalen, Scenario 22A, ca 28
minuter in i maxtimmen. Kobildning pa avfartsrampen har avvecklats eftersom
signalen aktiverats pa avfartsrampen visterifran.

3.2 Kélangder och fordréjningar

Scenarierna har olika stora komagasin beroende pa hur anslutningen till vig 226 Huddingevéigen ser
ut vilket i sin tur paverkar kdernas utbredning.

Se bilaga 5.1.1 for mer detaljerad information om kéldngder och komagasin.

Koéldngderna vid trafikplats Solgard fordandras beroende pa vagnétets kopplingar och utformning.
Forandringarna syns i synnerhet for 6stra avfartsrampen fran Tvirférbindelse S6dertérn och in mot
cirkulationen (detektor 6).

I alternativ 1 bildas de langsta koerna pa avfarten fran vig 226 Huddingevagen séderifran upp mot
trafikplats Solgard. Koerna blir som langst i scenario 24 och 25 med framtida utformning av viag 226
Huddingevagen. Kéerna uppgar som langst till ca 100 meter men i genomsnitt ca 40 meter eller
kortare. Ovriga tillfarter i trafikplats Solgard blir kortare vilket bedoms som inga eller korta koer.

I alternativ 2, utan trafikplats Flemingsbergsdalen blir kéerna langre pa samtliga tillfarter i trafikplats
Solgard jamfort med alternativ 1. Langst blir kderna i de scenarier som visar framtida utformning av
viag 226 Huddingevigen. Kéerna uppgér som langst till 330 meter pa avfartsrampen mot trafikplats
Solgérd fran Tvarforbindelse Sédertérn i Osterifran i scenario 22. Detta betyder dock att den ostra
avfartsrampens komagasin racker till, eftersom den ir totalt cirka 450 meter (2 korfalt 190 meter och 1
korfalt 260 meter). Tvarforbindelse Sédertorn viaxer aven ut till ett 3:e korfalt (kf1) innan rampen har
sin borjan som ar ytterligare 180 meter, se utbredning av ko pa rampen i figur 25.
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Figur 25. Alternativ 2 — utan trafikplats Flemingsdalen, Scenario 22, ca 25 minuter in i
maxtimmen. Kolingd striacker sig pa avfartsrampen.

I alternativ 2 dar de Ostra ramperna vid trafikplats Flemingsbergsdalen férsvinner (scenario 20, 21, 22
och 23) sa O0kar kderna pa den Ostra avfartsrampen fran Tvarforbindelse S6dertorn och in mot
cirkulationen. For de andra tillfarterna mot cirkulationen i trafikplats Solgard dr koldngderna mer
stabila.

I Scenario 22A, med trafiksignal i den vistra tillfarten i cirkulationen, blir kéldngderna som mest 147
meter men i genomsnitt 117 meter i den Gstra tillfarten fran avfartsrampen fran Tvarférbindelse
Sodertorn. Det innebir att koldngderna minskar avsevirt om en trafiksignal adderas i en av tillfarterna
i cirkulationen. Den maximala kéldngden som ett fordon kan tvingas till minskar frdn 330 meter till
147 meter och genomsnittlig koldngd minskar frén 320 meter till 117 meter. Trafiksignalen i scenario
22A mer 4n halverar koldngderna i detta framtidsscenario.

3.3 Restider

Restider har matts i de olika scenarierna i syfte att jamfora framkomlighet och fordréjning. I bilaga
5.1.2 finns mer detaljerat resultat av restidsmétningar.

Det finns flera olika vagval for trafikanter som ska till Flemingsberg fran Tvarforbindelse S6dertorn.
Darfor paverkas inte restiderna s mycket mellan alternativ 1 och 2.

Den resvig som péaverkas mest i alternativ 2 ar for de trafikanter som ska fran Tvarférbindelse
Sodertorn Osterifran och soderut pa viag 226 Huddingeviagen. Denna relation far en okad restid i
alternativ 2 med ca 4 minuter under férmiddagen och 2,5 minuter under eftermiddagen jamfort med
alternativ 1 med framtida utformning av viag 226. Férdrojningen ligger vid avfartsrampen upp mot
trafikplats Solgard. I alternativ 2 med en komplettering med en trafiksignal i vistra tillfarten i
cirkulationen, scenario 22A, uppnas en kortare restid 4n samma scenario i alternativ 1. Restiden fran
Ostra avfarten soderut mot Flemingsberg blir 3,8 minuter i alternativ 2 (scenario 22A) jamfért med 4
minuter i alternativ 1 férmiddag med planskildheter (scenario 24). Trafiksignalen i den véstra tillfarten
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innebar en 6kad restid med négra fa sekunder per fordon i genomsnitt fér denna tillfart om signalen
adderas men den totala restiden for flera tillfarter minskar. Totalt sett ger signalen en béttre
fordelning mellan restider och férdréjningar i cirkulationen.

34 Capcal

Berdkningarna har dven gjorts i Capcal for- och eftermiddagens trafikmax i trafikplats Solgard. Capcal
visar pa ett likvardigt resultat som Vissim, dock finns det nigra skillnader.

Vissim-analyserna visar att den kinsligaste rampen for kobildning (for alla scenarier men i synnerhet
de som kopplar mot den framtida utformningen av viag 226 Huddingeviagen med planskildheter) ar
den Ostliga avfartsrampen fran Tvarforbindelse Sodertorn och mot den 6verliggande cirkulationen i
trafikplats Solgérd.

Capcal-berdkningarna visar att det snarare dr den norra och sddra avfartsrampen fran vig 226
Huddingeviagen och in mot den 6verliggande cirkulationen som 4r de kinsligaste (beroende pa
scenario).

TRAFIKPLATS SOLGARD
Belastningsgrader CapCal, sammanfattning

Scenario Hogsta belastningsgrad Tillfart

18 0,91 Huddingevagen norr
19 0,85 Huddingevigen syd
20 1,08 Huddingevagen norr
21 0,88 Huddingevigen norr och syd
22 1,17 Huddingevigen norr
23 1,09 Huddingevigen syd
24 1,04 Huddingevigen norr och syd
25 1,11 Huddingevégen syd

Figur 26: Utdrag fran Capcal-berikningar, belastningsgrader.

TRAFIKPLATS SOLGARD
Kélangder

Norrifran (bilar) Osterifrdn (bilar) = Soderifran (bilar)  Visterifran (bilar)
Scenario Medel 90-perc Medel 90-perc  Medel 90-perc  Medel 90-perc

18 2,9 6,5 0,6 1,3 2,4 5,3 0,4 0,3
19 0,9 2 0,4 0,9 4,7 9,3 0,4 0,9
20 88,6 91,1 2,2 4,9 2,5 5,6 1,2 2,7
21 2,3 54 1,4 3,2 5,8 11,6 1,1 2,5
22 160 160 2,1 43 12,7 21,7 0,9 2
23 2,8 6,4 1,5 3,3 40 1,1 1,5 3,5
24 58,9 63 0,9 2,2 32,2 39,4 0,5 1
25 1,4 3,3 0,3 1,8 46,1 48,9 0,9 2

Figur 27. Utdrag fran Capcal-berikningar, kolédngder.

Resultatet fran Capal kan studeras i Bilaga 5.3. Det ar viktigt att ha i atanke att CapCal och Vissim har
olika definition pa ko.

Resultatet visar att kderna blir virst i alternativ 2 formiddagens maxtimme med framtida utformning
av vag 226 (scenario 22), med koldangder péa upp till 950 meter. (En bil motsvarar ca 6-7 meter i langd)

Skillnaden i resultat mellan Capcal och Vissim beror troligtvis pa flera anledningar, men for de
scenarier dar trafiksignalerna pd Huddingevigen soder om Solgérd finns kvar s& portionerar de in
trafiken mot Solgard i Vissim och detta tar inte Capcal héansyn till. Detta gir att se genom tendenser i
skillnad pa flyt genom cirkulationen i Capcal i jimférelse med Vissim dar natverket kopplar till
befintlig vag 226 Huddingevigen och ny planerad Huddingevagen (med planskildheter).
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4 Slutsatser

De tva Overgripande alternativen, med och utan en trafikplats i Flemingsbergsdalen, har testats under
for- och eftermiddagens maxtimtrafik samt med nuvarande och framtida utformning av vig 226
Huddingevigen soder om Tvarforbindelse Sodertérn. Totalt har nio olika scenarier testats.

Resultat i bAde VISSIM och Capcal visar att alternativ 1 fungerar och att alternativ 2 fungerar men kan
komma att krava trimningsatgarder for att fungera langsiktigt. Trafikplats Solgard kan i alternativ 2
hantera bdde den prognostiserade trafiken mellan viag 226 Huddingevigen och Tvarforbindelse
Sodertorn samt den trafik som ska mellan Tvarforbindelse Sodertérn och Flemingsberg, som i
alternativ 1 anviander trafikplats Flemingsbergsdalen. Belastningsgraden overstiger 1,0 pa en eller flera
tillfarter i Capcal och i VISSIM har koer pa upp till 200 meter noterats. Restiderna okar upp till fyra
minuter i vissa relationer mellan alternativ 2 jamfért med alternativ 1. Om trimningsatgéarder i form av
en signal i en eller flera tillfarter adderas kan en béttre balans mellan tillfarterna uppnas och
restiderna och fordrojningar minska samt kapaciteten battre nyttjas i trafikplatsen. I alternativ 2, utan
trafikplats Flemingsbergsdalen med framtida utformning av vig 226 Huddingevéagen, med en signal i
vistra tillfarten bedoms alternativ 2 fungera bra. Atgirden med en trafiksignal 6kar busstrafikens
framkomlighet och minskar bade restider och kdlangder.

Resultatet mellan VISSIM och Capcal ir inte helt entydigt kring vilken av tillfarterna som péaverkas
mest men bada programmen visar att trafikplats Solgard kan hantera den prognosticerade trafiken
utan trafikplats Flemingsbergsdalen.

Trafikplats Solgard ar generellt vil utnyttjad och har en hog belastningsgrad, bade i alternativ 1 och 2.
Trafikflodet pa pa- och avfartsramp i trafikplats Flemingsbergsdalen ar relativt 1agt och innebar totalt
sett ett litet tillskott pa trafik i trafikplats Solgard.

Simuleringar i VISSIM visar att trafikflodet pa avfartsrampen fran Tvirforbindelse Sédertérn
viastgdende riktning upp mot trafikplats Solgard striacker sig i princip utmed hela avfartsrampen men i
inget av det studerade scenarierna stracker sig kon ner till genomgaende korfalt. Nar en trafiksignal
adderas i den vistra avfarten mer dn halveras kéerna som uppstar pa den ostra avfarten.

Resultatet visar att trafikplats Solgard fungerar battre om dagens utformning anviands pa viag 226
Huddingevigen. Cirkulationsplatsen i trafikplats Solgard har hog belastning under maxtimmarna och
kapaciteten ligger ndra maximal kapacitet. Den framtida utformningen med planskildheter pé vig 226
Huddingevigen innebdr att det inte finns nagra begrinsningar av trafikflodet s6derifran pa viag 226.
Detta ger att flodet blir mer konstant in mot cirkulationsplatsen i trafikplats Solgard. De befintliga
signalkorsningarna innebir att trafiken portioneras in cirkulationsplatsen i trafikplats Solgard vilket
skapar luckor for trafiken pa Gvriga tillfarter.
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5 Bilagor
5.1 Resultat VISSIM
511 Kolangder

For att definiera ko i Vissim har foljande parametrar anvants, visas i Figur 28.

Queue definiton (for queues and node results)

Begin: V< 30 km/h
End: v 100 km/h
Max., headway: 200 m
Maux. length: 5000 m

Consider adjacent lanes

Figur 28: Instillning for definitionen av ko i Vissim

hics s10

orporaton

Figur 29: Komagasin for alternativ 1 (scenario 24 och 25)
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Figur 30: Komagasin for alternativ 2 (scenario 20 och 21)

For att méata kolangder har detektorer placerats ut i Vissim-natverket, i Figur 31 visas var.

V4
/

Figur 31: Placering av kodetektorer i Vissim, skiairmdump av niitverket scenario 18.
Ortofoto: Bing.

Resultatet av de for Solgdrd uppmatta kélangderna samt fordréjningar fran simuleringarna
presenteras i efterfoljande Figur 32 och Figur 34.

Resultatet fran simuleringarna visar pa att rampen dar detektor 6 finns placerad (ostliga
avfartsrampen fran Tvarforbindelsen) far langst kéer. Som langst visar Vissim pa 330 meter (for
scenario 22).
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KOLANGDER, Tpl Solgdrd, SimRun 1-10 Average

SimTime (s) 1800-2400; 2400-3000; 3000-3600
Fran Queue Evaluation
Kidetektor Scenario  FM/EM |Q_Qlen (AVG) Q_Qlen (AVG-MAX) Q_QlenMax (AVG) Q_QlenMax (MAX) Q_Qstops (AVG)

5 (15) 18 M 0,2 0,3 14,4 15,6 5
5(15) 19 EM 0,2 0,2 14,9 15,9 a
5(15) 20 FM 4,9 9,6 56,1 70,5 31
5(15)

5(15)

5(15)

5(15) FM 1,1 1,4 31,0 37,3

5 (15)

B &&R
B & ol

1,2 22
25 EM 2,1 25 43,9 46,4 36
Figur 32: Resultatuttag frin Vissim, kolingder i meter
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Scenario

22A
23A

22A
23A

22A
23A

22A
23A

Fran Queue Evaluation
Q_Qlen (AVG) Q_Qlen (AVG-MAX) Q_QlenMax (AVG) Q_QlenMax (MAX) Q_Qstops (AVG)

34,5 37,9 90,0 98,5 69
13,7 18,2 75,2 89,6 46
12,1 16,3 70,2 74,7 as

Figur 33: Resultatuttag fran Vissim, koléingder i meter

SimTime:

Q_QLen (AVG): Medelkon for de 3 olika tidsintervallerna

Q_QLen (AVG-MAX):
Q_QLenMax (AVG):
Q_QLenMax (MAX):

Q_Qstops (AVG): Medelvirdet for antal stopp i kon

@i
I TRAFIKVERKET

Registrering av ko ar uppdelad i tre tidsintervall pad 10min/600s

Maxvadet av medelkon for de 3 tidsintervallerna
Medelvardet av maximal uppmatt ko under de 3 tidsintervallerna
Maxvirdet av maxkon for de 3 tidsintervallerna
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; @in
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FORDROJNINGAR Tpl SOLGARD, SimRun 1-10 Average

Scenario 18 _ Scenario 20 Scenario 21

Movement VehDelay Vehs(tim) VehDelay Vehs{tim) VehDelay Vehs(tim) VehDelay Vehs(tim)
Huddingev Norr ldnk 1-»T5 Ost 4,6 156 4,0 208 9,4 158 54 206
Huddingev Norr lank 1 ->T5 Vast 5,2 1006 4,2 506 10,0 1014 58 906
Huddingev Syd lank 1->T5 Ost 7,5 94 8,3 118 10,1 300 14,2 326
Huddingev Syd lank 1-=T5 Vast 28,4 354 32,5 332 22,7 358 30,6 328
TS Vst -> TS Ost 0,4 1216 0,4 1138 0,4 1216 0,4 1200
TS Ost -> Huddingev Norr ldnk 2 25,6 214 24,0 182 82,4 216 72,5 186
TS Ost -> Huddingev Syd lank 9 47,7 134 32,8 78 98,2 388 89,8 274
TS Ost -> TS Vst 0,5 1376 0,4 1116 0,5 1394 0,4 1128
Huddingev Norr lank 3 -> Huddingev Syd lank 6 0,5 1362 0,4 1130 0,5 1358 0,4 1130
Huddingev Syd lank 10 -» Huddingev Morr lank 2 0,9 1094 0,9 1232 0,9 1084 0,9 1182
TS Vast -» Huddingev Norr lank 2 6,8 996 71 1110 17,3 1010 13,3 1158
T5 Vast -» Huddingev Syd lank 9 4,6 410 4,8 360 14,4 400 10,2 330

Scenario22  Scenario2d  Scenario2s  [NSEERSrio25 N
Movement VehDelay Vehs(tim) VehDelay Vehs({tim) VehDelay Vehs{tim) VehDelay Vehs(tim)
Huddingev Norr link 1 ->T5 Ost 7.6 158 5,9 208 59 156 4,6 208
Huddingev Norr lank 1 -> TS Vast 10,1 1074 6,1 540 74 1068 5,0 544
Huddingev Syd lank 1 ->TS Ost 5,0 240 13,7 216 8,3 174 16,1 144
Huddingev Syd lank 1 -> Huddingev Syd lank 3 19,0 12 61,5 4 36,7 12 80,6 4
Huddingev Syd lank 1-= TS Vist 22,2 3594 50,5 302 35,4 396 60,1 218
TS Vast -» TS Ost 0,4 1214 0,4 1210 0,4 1212 0,4 1204
TS Ost -> Huddingev Norr ldnk 2 226,9 206 165,5 176 116,7 210 58,8 178
T5 Ost -> Huddingev Syd ldnk 2 273,7 208 211,0 198 106,1 104 70,9 106
75 Ost -» Huddingev Syd lank 3 289,6 88 216,2 36 94,8 26 69,9 12
Huddingev Syd l&nk 4 -> Huddingev Norr lank 2 0,3 850 0,2 740 0,3 850 0,2 740
TS Ost -> TS Vst 0,5 1470 0,4 1148 0,6 1406 04 1124
Huddingev Norr lank 3 -> Huddingev Syd lank 5 1,0 370 0,8 252 1,0 374 0,8 248
Huddingev Norr ldnk 3 -» Huddingev Syd lank 6 0,4 928 0,3 346 04 924 0,3 346
Huddingev Syd lank 7 -> TS Ost 4,2 62 10,0 106 4,6 28 13,7 52
Huddingev Syd lank 7 -> Huddingev Syd lank 2 16,6 4 43,3 8 EERN L 49,6 8
Huddingev Syd lank 7 ->= TS Vst 17,9 52 38,3 66 23,7 70 47,2 152
Huddingev Syd lank 8 -> Huddingev Norr ldnk 2 0,4 258 0,5 446 0,3 230 0,5 438
TS Vst -» Huddingev Norr lank 2 14,0 984 155 1170 7.8 1006 9,7 1172
TS Vast -» Huddingev Syd link 2 10,9 398 11,9 480 55 3594 7,0 478
TS Vst -» Huddingev Syd lank 3 11,1 88 11,4 58 3,5 122 74 76
Kompletteringar med SolgardSignal I(omple.tterlng

Scenario 224
Movement VehDelay Vehs{tim) VehDelay Vehs(tim)
Huddingev Norr link 1->TS Ost 9,5 156 6,3 206
Huddingev Norr lank 1 ->TS Vast 11,7 1074 6,8 938
Huddingev Syd ldnk 1->TS Ost 59 242 7.6 216
Huddingev Syd lank 1 -> Huddingev Syd lank 3 25,5 14 19,1 4
Huddingev Syd lank 1-> TS Vast 21,8 398 24,6 304
T5 Vast -» TS Ost 0,4 1214 04 1204
TS Ost -> Huddingev Norr lank 2 21,0 220 76,2 184
T5 Ost -> Huddingev Syd ldnk 2 92,0 226 91,5 214
TS Ost -> Huddingev Syd ldnk 3 96,7 92 50,4 38
Huddingev Syd lank 4 -> Huddingev Naorr lank 2 0,3 850 0,2 740
T5 Ost -=TS Vst 0,6 1472 0,4 1148
Huddingev Norr lank 3 -»> Huddingev Syd lank 5 1,0 370 0,8 252
Huddingev Norr lank 3 -> Huddingev Syd lank 6 0,4 928 0,3 846
Huddingev Syd l&nk 7-> TS Ost 4,9 62 6,3 108
Huddingev Syd lank 7 -> Huddingev Syd lank 2 18,3 4 26,6 8
Huddingev Syd lank 7 -> TS Vast 18,4 52 22,7 66
Huddingev Syd lank 8 -> Huddingev Narr lank 2 0,3 258 0,5 446
TS Vst -> Huddingev Norr lank 2 18,3 984 19,0 1158
TS Vst -»Huddingev Syd lank 2 13,7 396 15,7 474
TS Vast -» Huddingev Syd lank 3 15,2 B8 15,6 58

Figur 34: Resultatuttag fran Vissim, fordrojningar i sekunder for Trafikplats Solgard
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VehDelay: Medelfordrojning for varje fordon pé aktuellt snitt (sekunder)
Vehs (tim):  Fordonsrorelse/timme pé aktuellt snitt

5.1.2 Restider

Figur 35: Snitt for uttag av restidsdata fran Vissim, bakgrundsbild visar nitverk fran
scenario 22 och 23.
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; @in
Lfﬂrio;n';:?? ;S%;rf]idkglgé \I/:?grgilr?gsbergsdalen \:!-/} T R A F I KV E R K ET

TRAVEL TIMES (s]
Time intervall 1800-3600s
SimRuns: 10

Scenario 21
VehicleTravelTimeMeasurement Vehs TravTm DistTrav Vehs TravTm DistTrav Vehs TravTm DistTrav Vehs TravTm DistTrav Vehs TravTm DistTrav Vehs TravTm DistTrav Vehs TravTm DistTrav Vehs TravTm DistTrav
12: TS Ost -> TS Vast 593 146 3395 145 3395 593 146 3394 500 145 3394 592 147 3394 499 145 3394
13: TS Ost -» HV Norr 107 128 2152 126 2152 108 191 2152 93 176 2152 104 374 2151 88 268 2151
14: TS Ost ->» HV syd 248 3173 244 3169 89 333 3367 101 316 3367 85 479 3362 92 366 3362
15: TS Ost -> FlemBergCnorr 201 2468 219 2695 11 267 2468 5 272 2468 10 486 2459

4
7
17: TS Ost -» HV norrOmHégsk 231 2619 225 2597 108 306 2765 104 289 2765 105 456 2757 98
264 3252 34 354 3415 8 339 3368 33 392 4543 8 334 4858
540

a7
10
16: TS Ost -> Kl norr 36 266 3463 260 3451 36 277 3643 7 252 3714 36 257 3815
62
34

459

91

93

5

7

58
18: TS Ost -» Kl syd 286 3263 8
21: TS Vast-»T5 Ost 522 141 3296 540 140 3296 522 141 3297 540 140 3297 522 141 3297 142 3297
23: TS Vast -> HV norr 351 143 2709 420 145 2709 352 153 2709 419 150 2709 354 150 2709 421 157 2709
24: TS Vast-> HV syd 96 245 3552 200 237 3549 96 258 3542 139 243 3531 97 180 3679 201 185 3679
25: TS Vst -> FlemBergCnorr 33 145 1827 26 144 1827 33 152 1827 26 147 1827 33 154 1827 26 144 1827
26: TS Vast-> Kl norr 92 156 1774 25 139 1774 92 160 1774 25 140 1774 92 164 1774 25 137 1774
27: TS Vast-> HV norrOmHogsk 137 216 2977 207 211 2948 135 229 2967 207 217 2930 178 155 3076 225 160 3076
28:T5 Vast->Kl syd 91 254 3430 25 237 3282 91 265 3400 25 242 3255 90 232 3482 26 226 3414
31:HV norr-> TS &st 79 119 2272 104 118 2272 78 124 2272 104 120 2272 78 123 2272 104 120 2272
32: HV norr -> TS vast 407 130 2687 375 128 2687 408 135 2687 375 130 2687 408 135 2687 375 130 2687
34: HV norr -> HV syd 304 170 2629 377 167 2629 304 175 2629 377 170 2629 306 111 2624 378 111 2624
35: HV norr -> FlemBergCnorr 34 108 1732 25 105 1732 34 111 1732 25 106 1732 34 100 1727 25 99 1727
36: HV norr -> Kl norr 107 199 2722 29 194 2763 107 204 2725 29 136 2767 105 251 3087 29 227 3084
38: HV norr -» Kl syd 103 195 2677 27 179 2632 103 198 2675 27 181 2632 104 150 2746 27 147 2746
41: HV syd -> TS ost 111 202 3065 74 198 3069 111 204 3264 74 205 3264 111 155 3258 74 162 3258
42: HV syd ->TS vast 162 282 3822 83 283 3810 163 275 3825 82 283 3807 162 209 3910 81 239 3910
43: HV syd -> HV norr 393 161 2653 261 158 2653 394 163 2653 261 159 2653 394 112 2648 261 112 2648
45: HV syd -> FlemBergCnorr 13 175 1806 7 169 1806 13 180 1806 7 172 1806 13 130 2540 7 203 2459
46: HV syd -> Kl norr 42 184 1950 11 169 1774 42 180 1947 11 181 1921 41 189 2172 11 196 2172
48: HV syd -> Kl syd 40 30 930 9 76 980 40 30 980 9 77 930 40 79 980 10 77 980
VehicleTravelTimeMeasurement Vehs TravTm DistTrav Vehs TravTm DistTrav
12: 75 Ost-» T5 Vst 593 146 33%4 499 145 3394
13: TS Ost -> HV Norr 110 184 2151 91 178 2151
14: 75 Ost -» HV syd 92 258 3362 100 255 3362
15: T5 Ost -» FlemBergCnorr 11 246 2459 5 249 2459
16: TS Ost -» KI norr 36 256 3815 7 237 3815
17: TS Ost -» HV norrOmHagsk 113 230 2757 106 229 2757
18: TS Ost -= Kl syd 35 329 4458 8 326 4858
21: TS Vast - TS Ost 321 141 3297 539 141 3297
23: TS Vast -= HV norr 353 155 2709 418 158 2709
24: TS Vst -» HV syd 97 183 3679 199 186 3679
25: TS Vast -» FlemBergCnorr 33 154 1827 26 145 1827
26: TS Vast -= Kl norr 92 166 1774 25 137 1774
27: TS Vast -> HV norrOmHagsk 178 157 3076 223 161 3076
28: TS Vst -> KI syd 90 235 3483 26 227 3410
31: HV norr -> TS Bst 79 124 2272 103 121 2272
32: HV norr -= TS vast 408 137 2687 374 131 2687
34: HV norr > HV syd 306 111 2624 379 111 2624
35: HV norr -> FlemBergCnorr 34 100 1727 35 39 1727
36: HV norr -> Kl norr 106 254 3086 29 277 3084
38: HV norr > Kl syd 104 150 2746 27 147 2746
41: HV syd -> TS 6st 112 156 3258 74 157 3258
42: HV syd -> TS vast 163 209 3910 82 213 3910
43: HV syd -> HV norr 394 112 2648 260 112 2648
45: HV syd ->FlemBergCnorr 13 133 4547 7 185 2459
46: HV syd -> Kl nort 41 189 2172 11 195 2172
48: HV syd -> Kl syd 40 LE] 980 10 77 380

Figur 36: Uttag av restidsdata fran Vissim

Vehs: Antal fordon som kor aktuellt snitt for tidsintervallet (1800-3600s)
TravIm: Medelrestid for varje fordon for aktuellt snitt (sekunder)

DistTrav: Aktuellt snitts medellangd/bil (meter)
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- 20180514 -CapcalFaryissim_20180425_scenl8(verd7FM). pdf
- 20180514 -CapcalFarVissim_20180425_scenlQ{verl7EM).pdf
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